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Unvereinbar: Kurt Hager (links) kdmpft mit der IG Lebensqualitét fir eine Umfahrungsstrasse, Roger Zahner mit der IG Mobilitit dagegen.
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Eine Strasse sorgt fiir michtig
Ziindstoff im Linthgebiet %:-

Die Region hat ein Verkehrsproblem, doch nicht fiir alle ist eine Umfahrung Uznach die Lésung

In acht Tagen entscheidet der
Kantonsrat tiber das nichste
Strassenbauprogramm — und
damit iiber die Entlastungs-
strasse A53-Gaster, Die IG
Lebensqualitat kimpft fiir die
Priorisierung des Projekts. Die
IG Mobilitit dagegen.

VON ANINA PETER

Herr Zahner, Sie sind mit OV und Velo
unterwegs. Ist es nicht widerspriichlich,
dass Sie gegen eine Entlastungsstrasse
k#mpfen, die Sie gar nicht benutzen?
Roger Zahner: Ich sehe da keinen Wi-
derspruch. Das Projekt genfigt fachlich
einfach nicht. Das sieht auch die Regie-
tung so und hat das Projekt deshalb in
die zweite Prioritit verschoben.

Kurt Hager: Zweite Prioritit heisst aber
nicht, dass die Strasse nicht ins Strassen-
bauprogramm des Kantons aufgenom-
men wird. Sie kommt einfach vier Jahre
spiter. Wir, die IG Lebensqualitit, sind
aber dagegen, dass das Projekt einfach
‘hinausgeschoben wird.

. Zahner: Vielleicht kommt es. ganz an-
ders. Wenn das Projekt in der zweiten
Prioritiitbleibt, muss sich die Region fra-
gen, ob sie das Projekt wirklich weiter-
treiben will, wenn es fachlich eh nicht

geniigt. Darum sollten wir jetzt einen
Schritt zuriick machen und nochmals
Alternativen suchen,

Eine Umfahrung ist seit 40 Jahren ein
Thema. Sollte man nicht endlich mal
konkret werden?

Zahner: Wir sind ganz klar der Mei-
nung, dass die vorliegende Grossumfah-
rung nicht die richtige Losung ist, Es
gibt viele andere Losungsansitze.
Hager: Aber es geht doch nur darum,

dass der Kanton das Projekt priift und
studiert. Es geht jetzt noch nicht darum,

M DIE KONTRAHENTEN

gleich eine Strasse zu bauen, Aber wenn
man eine Umfahrung nicht priift, baut
man sie auch nie, Dann wird das Ver-
kehrsproblem Jahr um Jahr grésser. In
den letzten 40 Jahren war sich die Bevél-
kerung nie einig {iber die Losung des
Problems. Das nimmt der Kanton natiir-
lich auf und sagt: Die wissen nicht, was
siewollen —wir verschieben das Projekt,
Genau das scheint auch jetzt das Ziel ih-
rer IG zu sein, Herr Zahner.

L
Die Bevilkerung ist sich also auch
nach 40 Jahren noch nicht einig.
Herr Hager, was machen Sie, um Herrn

Kurt Hager ist Sprecher der IG Le-
bensqualitit. Roger Zahner ver-

Linienfithrung ist jedoch umstrit-
ten, Nicht zuletzt da die Strasse na-

tritt dieIG Mobilitit. DieIG Lebens-
qualitit setzt sich dafiir ein, dass
das Projekt Entlastungsstrasse
AS3-Gaster ins nachste Strassen-
‘bauprogramm des Kantons aufge-
nommen wird. Die IG Mobilitit
stellt sich gegen eine Umfahrung
und fordert einen Marschhalt.

Die Gemeinden rund um Uz-
nach haben verschiedene Losun-
gen fiir ihr Verkehrsproblem ge-
priift. Die Grossumfahrung Vari-
ante 19SR war die Bestvariante, Die

he am Kaltbrunner Riet vorbeifiih-
ren wiirde, Zudem schnitt die Va-
riante in einer Zweckmissigkeits-
beurteilung in vielen Punkten
schlechtab. Am 16, September ent-
scheidet der Kantonsrat, ob die
Umfahrung ins Strassenbaupro-
gramm aufgenommen wird.
Zurzeit ist das Projekt vom Rat
aber nur als Ersatzprojekt vorgese-
hen. Die IG Lebensqualitit sam-
melt Unterschriften fiir eine Prio-
Tisierung. (PEA)
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‘baut?

Zahner flr |hre Seite zu gewinnen?
Hager: Das ist schwierig, Es scheint, der
1G Mobilitit geht es nicht primér um eine
Strasse, Herr Zahner, will die IG Mobilitit
eine Entlastungsstrasse oder nicht?
‘Wenn ihr eine Linienfithrung vorschla-
gen konntet, wirt ihr fiir eine Strasse?

Zahner: Wir haben nicht die Haltung,
dass der Verkehr kein Problem ist, Wir
nehmen das Problem wahr. Aber diese
Umfahrung kann nicht die Lésung sein,
Ob vielleicht spiter eine andere Strasse
die Losung ist, das sei dahingestellt, Es
kann einfach nicht die vorgeschlagene
Variante sein. Wir wollen nicht, dass sie
jetzt so ausgearbeitet und in vier Jahren
dem Stimmbiirger zur Abstimmung
vorgelegt wird,

Hager: Wenn einer ein Haus baut, lisst
er den Architekten Skizzen machen und
wihlt dann die beste aus. Dann opti-
miert und dndert er, was nicht gefallt.
Wenn wir die Umfahrung nicht priifen,
Jommt es gar nie so weit, dass wir die
Pline optimieren kénnen. Darum muss
das Projekt jetzt gepriift werden, nicht,
dass die Situation noch schlimmerwird.
Die Luft im Uzner Stddtli ist bereits heu-
te sehr schlecht.

Zahner: Werden die Schadstoffe denn
kleiner, wenn man eine neue Strasse
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«Lieferi, statt
laferd» — ob mit
oder ohne Strasse

SEIT JAHRZEHNTEN WIRD in der Regi-
on iiber das Verkehrsproblem ge-
jammert, Zum x-ten Mal haben
die Gemeinden eine Losung ge-
sucht. Und sie in einer Gross-
umfahrung gefunden. Diese Ent-
lastungsstrasse spaltet nun aber
die Bevolkerung, Die einen
wollen die Planung in Angriff
nehmen - und zwar jetzt. Die
anderen wollen warten und
nochmals bei Null anfangen.

WENIGSTENS IN EINEM Punkt sind
sich beide Seiten einig: Das vor-
liegende Projekt hat diverse
Schwiichen. Diese Schwichen in-
terpretiert aber jede Seite an-
ders. Fiir die Strassenunterstiit-
zer sind sie ein Argument, dass
der Prozess nun auf Kantons-
ebene weitergehen muss. Fiir
die Strassengegner sind sie das
Argument, das Projekt zu beer-
digen, Es giibe noch viele andere
und bessere Losungsansitze,
sagen sie.

ALTERNATIVEN GIBT ES bestimmt.
Die gibt es fast immer. Die Geg-
ner sehen ein neues Mobilitéts-
verhalten als Losung, Aber in-
dem man nur dariiber spricht,
1ost man das Problem auch
nicht, Der Verkehr in der Region
ist das beste Beispiel dafiir. In-
dem der Kanton das Projekt jetzt
priift, wiirde eine Losung zumin-
dest etwas naher riicken. Auch
wenn die eigentliche Ursache
des Problems der Mensch ist, da
haben die Gegner Recht. Aber
auch um den Menschen zu #n-
dern, braucht es mehr als nur
‘Worte. apeter@suedostschweiz.ch
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Hager: Ja die Konzentration im Stadtli
wird kleiner,

Zahner: Ja, im Stadtli. Aber die Gesamt-
‘belastung bleibt die Gleiche. Sie nimmt
eher noch zu, da eine neue Strasse zu
mehr Verkehr fithrt. Ausserdem ist ja al-
les andere als klar, ob das Stadtli dann

auch wirldich fiir den Verkehr gesperrt

wird. Viele Uzner wiirden so ja einen
grossen Umweg machen miissen, wenn
sie nur schon an den Bahnhof wollen.

Hager: Um die neue Strasse wohnen kei-
ne Leute. Und alle, die im Stidtli woh-
nen, haben heute schon gesundheits-
schidigende Folgen zu ertragen, Wenn
man dagegen ist, diese Leute zu schiit-
zen und fiir sie eine Losung zu suchen,
dann weiss ich auch nicht mehr ...

( Uznach hat 70 Prozent
Binnenverkehr, daftir
bringt die Umfahrung nicht viel.»

ROGER ZAHNER, |G MOBILITAT
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Zahner: Wir sagen ja nicht, dass wir die
Situation so bel ‘wollen. Sond

So
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Griinde dagegen. Wieso priift man dann
auch nichtnoch einmal eine Kernumfah-
rung? So wie frither auch schon.

Hager: Hat man ja. Aber eine Kernum-
fahrung l6st das Problem an vielen Kno-
tenpunkten nicht. Deshalb wurde die
Idee beiseite gelegt.

Zahner: Und die Folgen einer Grossum-
fahrung? Es kann ja sein, dass man dann
das Verkehrschaos in Kaltbrunn hat. Die
Strasse fithrt zu Mehrverkehr. Es er-
staunt mich, dass sich in Kaltbrunn nie-
mand wehrt. Kaltbrunn wird betroffen
sein von diesem Mehrverkehr.

Wie kénnte man das Verkehrsproblem
denn sonst noch lésen?

Zahner: Ich weiss nicht, wieso man in
denletzten 40 Jahren keine Alternativen
gefunden hat, Wenn man einfach davon
ausgeht, dass der Verkehr immer zu-
nimmt, miisste diese Strasse ja irgend-
‘wann vierspurig sein. Wir kénnen aber
nicht auf liingere Dauer immer nur aus-
‘bauen. Uznach istein Regionalzentrum.
Und Zentren haben viel Verkehr. Damit
miissen sie leben.

Sie wollen also warten und hoffen?

Zahner: Nein — den Ficher nochmals
auftun und (iberlegen, ob es sonst noch
Moglichkeiten gibt, Vielleicht bewirken

man soll andere Losungen suchen, Eine
grossraumige Umfahrung last vielleicht
das Problem fiirs Stadtli, aber sie fithrt
zu ganz vielen anderen Problemen.

Was fiir Lésungen schlagen Sie vor?
Zahner: Man muss den Ficher noch ein-
mal aufmachen. Wenn wir schon iiber
100 Millionen investieren wollen, dann
gibt es bestimmt einfachere Losungen.
Einfach umgesetzte Stauspuren oder ei-
ne Unterfithrung. Vielleicht muss man
aber ganz andere Sachen anschauen —

- wie das Mobilititsverhalten. Die Leute
miissen sich bewusst sein, dass sie selber
den Dreck im Stidtli machen.

Hager: Den Dreck im Stidtli machen
aber nichtdie, die dort wohnen, Das sind
die von rundherum, die hier durchfah-
Ten miissen.

Zahner; Wir haben in Uznach um die 70
Prozent Binnenverkehr — Ziel- und
Quellverkehr aus Uznach. Wir wollen ja
ein Regionalzentrum sein. So locken wir
halt viel Verkehr an. Dafiir bringt die
Umfahrung nur missig etwas.

Herr Zahner, man diskutiert bereits
seit 40 Jahren ohne Erfolg. Was wire
bei einer erneuten Diskussion anders?
Zahner: Bisher konnten die Biirger nicht
mitdiskutieren. Es ist einen Versuch
wert, Dasvorliegende Projekt gab es jain
den 70ern schon einmal. Es gab offenbar

auch Kampagnen wie «TschauStau» in
Rapperswil-Jona etwas, Das Problem mit
der Umfahrung zu verlagern, ist nur ei-
ne Teillsung.

Sie kritisieren das Vorgehen der invol-
vierten Gemeinden?

Zahner: Die Zielsetzung der Gemeinden
war eine Umfahrung, Das Resultat ist
aber eine Stadtmauer, die Uznach voll
einschliesst, regelrecht einkesselt. Das
finde ich eine wahnsinnige Losung.

‘Wenn man genau aufschlilsseln wlirde,
wieso welche Variante gut oder
hlecht abgeschnitten hat, wiird
Sie sich dann Uiberzeugen lassen?
Zahner: Wenn man die Leute nicht in
den Prozess miteinbezieht, liuft man
Gefahr, dass es Widerstand gibt. Wir
wurden immer wieder vertrdstet. Und
plétzlich lag eine Umfahrungsvariante
vor. Es war ein politischer Entscheid.
Kein fachlicher. Diese Umfahrungsvari-
ante schneidet in der Studie schlecht ab.
Das Projekt mag zwar einige Vorteile
bringen, aber es bringt auch Schiiden.

Hager: Aber genau deshalb macht man
eine Analyse, Dass man die schlechten
Punkte ausmerzen kann, Wie zum Bei-
spiel die Strassenfiihrung dem Riet ent-
lang. Das muss man noch andern.

Zahner: Solche Uberlegungen hitte man
vorher machen sollen, Man lann doch
nicht sechs Kilometer Strasse bauen, nur

«Das Projekt bringt auch Schiddenn: Roger Zahner fordert Kurt Hager auf, nicht nur die Vorteile zu sehen.
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So viel Landfliiche wiirde die Umfah-
rungsvariante 19 SR laut Zweckmis-
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«lhr wollt keirm Strassen: Kurt Hager wirft der IG Mobilit4t vor, generell gegen eine Urnfahrun Zu sein.

um ein Stidtli zu entlasten. Der ganze
Denlcprozess muss noch weiter gehen.

Ihre beiden Positionen sind also wirk-
lich vollkommen unvereinbar?

Zahner: Nein, Aber wenn es um diese
Strasse geht, dann schon.

Hager: Wir wollen ja nur, dass die Stras-

:se beim Kanton in die erste Prioritit auf-
genommen und gepriift wird. Thr wollt
ja nicht einmal das.

Zahner: Der Prozess muss auf der regio-
nalen Ebene weitergehen. Wieso jetzt
Geld investieren, wenn das Projekt dann

eh abgelehnt wird von der Bevolkerung.:

Hager: Dann sind wir in vier Jahren wie-
der gleich weit.

Zahner: Wiesojetzt 100 Millionen inves-
teren ...

Hager: Es geht doch nicht um Millionen.
Eine Priifung kostet nicht so viel, Aber
wenn wir dauernd streiten, sagt sich der
Kanton ‘wir lassen das, werdet euch zu-
erst einig’,

Zahner: Das ist Demokratie. Es braucht
Auseinandersetzungen und Diskussio-
nen und am Schluss gibt es Mehrheiten,
die entscheiden. Und dazu wird es auch
bei diesem Thema kommen.

Die |G Mobilit4t fordert Mitsprache.
Stért Sie die Strasse oder der Prozess?
Zahner: Im Moment sind wir gegen das
Produkt.

Aber das Produkt ist noch wandelbar.
Zahner: Ja ... aber es wird schwierig, ei-

. ne Grossumfahrung zu bauen, bei der

das Kosten-Nutzen-Verhiltnis in einem
positiven Bereich ist. Die Resultate der
vorliegenden Variante sind im Minus. In
so schlechte Projekte sollte man kein
Geld investieren. Es liegen dem Kanton
sicher bessere Projekte vor.

Hager: Die vorliegende Variante ist
nicht so schlecht. Sie hat Verbesserungs-
moglichkeiten. Aber dafiir muss das
Projekt gepriift werden.

Zahner: Aber grosse Anderungen sind
schwierig. Kleinere Verschiebungen gin-
gen bestimmt. Aber das wiirde immer
noch dazu fiithren, dass sechs Kilometer
Strasse gebaut wiirden, ohne dass klar
ist, ob die ganzen erhofften Entlastungs-
effekte tiberhaupt eintreffen.

Haben lhre IGs schon mal gemeinsam
iber Alternativen nachgedacht?
Hager: Nein, das haben wir nicht ge-
macht. Das wichtigste ist erst einmal,
dass man die Analyse der Variante genau
anschaut und die Schwachpunkte elimi-
niert oder vermindert, Daflir muss man
jetzt Zeit aufwenden. Um dafiir Losun-
gen zu finden.

- Zahner: Wir sind dafiir, dass man ganz

andere Losungen findet.

Haben Sie denn innerhalb der IGs nach

Lésungen gesucht?
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Zahner: Nein. Das miissen Fachleute
und Behérden machen, Es hat so viele
Knackpunkte, Das kann so nicht einfach
dem Kanton tibergeben werden.

Hager: Wieso nicht?

Zahner: Weil uns sonst wieder etwas
vorgelegt wird, ohne dass die betroffe-
nen Leute miteinbezogen wurden,

Es ist also der Prozess, der Sie stért.
Zahner: Nein, Es ist nur nicht der Zeit-
punkt dafiir, dass der Kanton ein Projekt
ausarbeitet, das scheitern wird. Wieso
also nicht jetzt schon einen Schritt zu-
riick machen?

Hager: Darum hab ich gefragt, ob Sie ei-
ne Umfahrung wollen oder nicht.

Zahner: Es geht jetzt nicht nur um die
Umfahrungsstrasse. Es geht darum, das
Problem vom Verkehr und der Belas-
tung im Stidtli noch einmal genau an-
zuschauen und zu {iberlegen, wie man
die Belastung reduzieren kann, Vor al-
lem fiir die Anwohner. Aber es miissen
sich viele Autofahrer selber an der Nase
nehmen. Sie sind Mitverursacher des
Problems,

Hager: Damit ist das Problem aber nicht
gelost, Fiir micht heisst das: Thr wollt
keine Umfahrungsstrasse und seid da-
mit einverstanden, dass der Verlehr zu-
nimmt und durchs Stadtli fithrt. Die An--
wohner sind euch schnuppe,
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( Man muss das Projekt
jetzt prifen und die
Schwachpunkte eliminieren.y

KURT HAGER, IG L EBENSQUALITAT
seeecencrnce sesonsecasvensunn

Zahner: Das tont, als wiirde man die
Strasse nur fiir die Anwohner im Stidtli
‘bauen. Dasisteine starke Reduktion. Ich
finde es {ibrigens spannend, dass erst
nachdem unsere IG Druck gemacht hat,
auch Kantonsrite und Gemeindeprasi-
denten eine kritische Meinung geius-

'sert haben. Wieso wurde das Projekt so

an den Kanton weitergeleitet?

Hager: Eben damit die Schwachpunkte
optimiert werden konnen.

Am 16. September entscheidet der

Kar iiber die L g. Was
machen die 1Gs noch bis dahin?

Hager: Wir sammeln weitere Unter-
schriften fiir eine Priorisierung. Zurzeit
haben wir etwa 600, Das Ziel sind 1000,
Zudem sind wir mit Kantonsriten aus
der Region im Gesprach,

Wird die 1G Mnbilit.ﬁt nochmals aktiv?
Zahner: Wir sind auch in Kontakt mit
Kantonsriten,

Dle melisten Kantonsréte sind ja pro
Entlastungsstrasse.

Zahner: Wir haben im Linthgebiet aber
nur 16 Kantonsriite — von total 120.




