Umfahrung: Behorden

Uznach soll eine Umfahrung
bekommen. Gestern wurden
die Biirger iiber die Vor- und
Nachteile der vorliegenden
Variante informiert. Trotzdem
bleiben viele Biirger kritisch.

Von Anina Peter

Uznach. — Die Gemeindeprasidenten
von Uznach, Schmerikon, Benken,
Gommiswald und Kaltbrunn hatten
gestern keinen leichten Stand. An der
Informationsveranstaltung zur ge-
planten Entlastungsstrasse fiir Uz-
nach und Umgebung gingen nicht nur

Gespanntes Publikum: D|e Blirger bekommen gestern Detalls Zur Umfahrungsstrasse zu héren,

jede Menge Fragen ein, sondern auch
Kritik. Anlass dazu gab unter ande-
rem die Informationspolitik der Ge-
meinden.

Die Region Zirichsee Linth hatte
den Biirgern aus iiber 20 gepruften
Umfahrungsvarianten nur eine vorge-
legt: Das Stidtli soll gesperrt und Uz-
nach stidlich umfahren werden.

Zu wenig Transparenz

Bereits im Vorfeld der gestrigen Veran-
staltung wurde der Unmut dariiber
spiirbar. 60 Personen schlossen sich
im Mérz zur IG Mobilitét Uznach und
Umgebung zusammen. Sie verlangten
Einblick in die Studie. Dieser wurde

stellen sich der Kritik*"

Bild Pascal Landert

ihnen gewihrt. Trotzdem stehen laut
IG-Sprecher Roger Zahner immer
noch viele offene Fragen im Raum.

Diese sollten den Biirgern gestern
beantwortet werden. Auch verspra-
chen die Behorden nachzuholen, was
man am Verkehrsforum im Dezember
verpasst hatte. Man wollte den Biir
gern die Zweckmaéssigkeitsstudie vor-
stellen.

Der fiir die Studie zustandige Ver-
kehrsplaner, Patrick Ruggli, stellte
diese dann auch detailliert vor. Aber
die kritischen Stimmen verstummten
trotz umfassender Information nicht.

KOMMENTAR UNTEN
BERICHT UND UMFRAGE SEITE 3
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Trotz einer Info-Utiensive
bleiben viele Fragen offen ...

Riesiges Informationsbediirfnis: Die Bilrger konnten sich gestern detailliert Gber die vorliegende Variante fir die Umfahrung Gaster informieren.

Die Regionsbehirden
informierten gestern iiber die
geplante Umfahrungsstrasse
Gaster. Die Veranstaltung
zeigte: Es stehen noch sehr
viele offene Fragen im Raum.

* Von Cyrill Pinto

Uznach. — Die Anspannung in der Au-
la des Uzner Haslen-Schulhauses'ist
fast mit den Hénden zu fassen. Denn
nach einer ersten Veranstaltung im
letzten Dezember zur geplanten Um-
fahrungsstrasse blieben mehr Fragen
offen als beantwortet wurden. Und
diese offenen Fragen-versuchten die
Behérden gestern mun zu beantwor-
ten, Denn viele Teilnehmer hatten da-*
malsim Dezember das Gefiihl, an ei-
. ner. Alibi-Infoveranstaltung - teilge-
nommen zu haben, statt an einer de-
mokratischen ' Entscheidungsfindung
zur Planung einer neuen Umfah-
rungsstrasse. Mit nur einer prasentier-

i | L
Christian Riegg :
SVP-Kantonsrat See-Gaster

«(Eine Entlastungsstrasse
ist eine sinnvolle Sache —
aber nicht diese Variante.
‘Wenn man schon 95 Millio-
nen Franken ausgibt, dann
sollte die neue Strasse die
Region auch direkt mit dem
Toggenburg und St. Gallen -
verbinden. Das Projekt ist
so wie es vorliegt noch
nicht vollkommen: Die Ge-

meinden miissen nochmals

iiber die Biicher.>»»

' tenVariante fiihlten sich manche Biir-

ger vor dea Kopf g ‘weshalb

hegmsste gestern der Uzner Gemein-
ident Erwin Camenisch. An-

! dann auch Ende Mirz eine neue Inte-

ressengemeinschaft gegriindet wurde.
Ihr Ziel: Einblick in den bisherigen
Planungsstand zu erhalten. Insbeson-
dere wollte die IG Einblick in die so-
genannte Zweckmissigkeitsbeurtei-
lung. Dort steht schwarz auf weiss,
wie sinnvoll der Bau der neuen Um-
fahrung ist. Seit ein paar Tagen haben
die IG-Leute die Studie «zum person-
lichen Gebrauch» erhalten,

«Verkehrsproblem gemeinsam lésen»
Gestern nun lag der Ball wieder bei
den Behérden der betroff Ge-
meinden Schmerikon, Uznach, Kalt-
brunn, Benk und G iswald.

Schon vor der Versammlung von ges-

tern Abend betonte die Region Zii-
richsee Linth in einer Mitteilung, man
wolle «das Verlkehrsproblem gemein-
sam losen». Und der erste Schritt zur:
Losung war eine transparente Infor-

mationspolitik. Im Namen der Region

Anita Ziiger
Uznerin

<Den starken Verkehr in
der Region erlebe ich tag-
lich. Auf dem Weg zur Ar-
beit muss ich durch Uz-
nach — und stehe dabei auch
jedes Mal im Stau. Es muss
etwas getan werden, es
braucht eine Umfahrung,
Ob die vorliegende Variante
hilt, was die Behorden ver
sprechen , weiss ich wirklich
noch nicht. Deshalb bin ich
heute hier.»>»

snhhessend legte der Verkehrsplaner
Patrick Ruggli in einemVortrag detail-
liert dar, wie man von urspriinglich 20
verschiedenen Varianten'nun auf die
jetzt favorisierte Variante 19SR ge-
kommen ist. Schliesslich spielten eine
Unmenge von Faktoren eine Rolle,
die zur Wahl einer Variante fiihrten.

Ratsentscheid im Herbst

Auch eine Kosten-Nutzen-Analyse
wurde von den Behorden erstellt.
Und diese, das musste auch der Ver
kehrsplaner zugeben, fiel nicht gerade
iiberwiltigend aus. «Da das Uzner
Zentrum weitrdumig umfahren wer-
den muss, ist der Umweg fiir die Au-
tofahrer relativ gross», erklirte Ruggli
das Ergebnis der Studie. Aber auch die
anderen Varianten hitten bei der Kos-
ten-Nutzen-Analyse mcht besser ab-

. geschnitten.

Interessant waren die Verkehrsent-
wicklungszahlen, die gestern Abend

Antonia Zurbuchen
Geschaftsleiterin Kaltbrunner Riet

«Diese Umfahrungsvarian-
te fiihrt sehr nahe am Kalt-

brunner Riet vorbei. Noch
ist nicht klar, wie sehr die
Linienfithrung das Riet tat-
sichlich tangiert. Darum
will ich mich von Beginn an
in die Diskussion einbrin-
gen. So dass wir frith genug
iiber Ersatzmassnahmen
sprechen konnen und nicht
in letzter Minute die Reiss-
leine ziehen miissen. >

Bild Pascal Landert

erstmals prasentiert wurden, So wiir-
den das Uzner Stadtli und die Ziir-
cherstrasse massiv entlastet. Andere
Strassen, die heute schon bestehen,
wiirden zusétzlichen Verkehr schlu-
cken miissen. Auch gab der Experte
unumwunden zu, dass auch das
Schutzgebiet im Kaltbrunner Riet am
Rand tangiert werde — «aber nicht so,
dass es unméglich wiére zu baven».
Markus Schwizer, Prdsident der Re-
gion Ziirichsee Linth, stellte am
Schluss der Veranstaltung in Aussicht,
dass man alle Informationen ab dem
2. Mai online stellen wiirde. Denn was

gestern auch klar wurde: Das Infor- |

mationsbediirfnis der Biirger ist im-
mer noch gross. Erst im Herbst ent-
scheidet dann der Kantonsrat darii-
ber, ob die nun vorliegende Variante
fiir knapp 100 Millionen Franken ins
Strassenbauprogramm 2014/18 des
Kantons aufgenommen wird.

www.verkehrsforum-see-gaster.ch
AUS ERSTER HAND 5. SPALTE

Beat Jud .
CVP-Kantonsrat See-Gaster

<«Mit der heutigen Veran-
staltung wurde ernsthaft
und umfassend iiber die vor
liegende Umfahrungsvarian-
te informiert. Ich bin iiber-
zeugt, dass diese Linienfiih-
rung eine nachhaltige Verén-
derung fiir die Region brin-
gen kénnte, Und das brau-
chen wir. Dazu kommt, dass
auch der Offentliche Ver-
kehr ausgebaut wird. Dieses
Paket kann viel dndern.»

<Wir wollen die
Diskussion am
Laufen halten»

Mit Roger Zahner*
sprach Anina Peter

Die IG Mobilitat hatte mlttlerwelle wne
iinscht Einblickin die 2\

kellsstudm Haben sich die Fragen ge-
Wlart? Lost sich die IG jetzt auf?

Roger Zahner: Im Gegenteil. Es sind
immer noch viele offene Fragen da,
Zum einen ist die Studie so umfang-
reich und komplex, dass wir das De-
tailstudium in zwei Wochen nicht ab-
schliessen konnten. Zum arideren wur-
de der Studie vom Kanton St. Gallen
her eine Einschrinkung auferlegt. Sie
sei nur fir den personlichen Ge-
brauch.Was dies rechtlich bedeutet, ist
uns nicht klar. Die Studie sollte ja ei-
gentlich der Offentlichkeit zuginglich
sein.

Haben Sie beim Prisidenten der Region
ZiirichseeLinth nachgefragt?

Es haben keine Gespréche mit der Ver-
cinigung oder den Gemeindeprisi-
denten stattgefunden. Wir hoffen ei-
nen'Teil unserer Fragen an der Infover-
anstaltung kliren zu konnen. Es wer-
den darum an der Veranstaltung auch
einige IG-Mitglieder anwesend sein.

Und wie geht es nach dem Forum wei-
ter? Haben Sie schon Schritte geplant?
Alles hiangt davon ab, welche Informa-
tionen an der Veranstaltung herausge-
geben werden, die das Verfahren ver-
standlich machen, Es wird dann auf je-
den Fall darum gehen, zu weiteren
spezifischen Fragen mit dem Kanton
und den Gemeindebehdrden in einen
offentlichen Dialog zu treten. Weitere
Aktivitaten werden danach festgelegt.

Sie sehen also auch keine andere L&
sung als die vorliegende Variante?

Es ist nicht unsere Aufgabe als IG
Alternativen in die Runde zu werfen.

Was bringt denn @iberhaupt eine IG?
Wir wollen als Gruppe die Diskussior
am Laufen halten. Und so dafiir sor
gen, dass die Biirger auch wissen, wa:
passiert und was sie spater vorgesetz
bekommen.

Das scheint auf Zustimmung zu stossen
Bei der Grilndungsversammlung hatt
die |G bereits 60 Mitglieder. Sind e
mittlerweile noch mehr geworden?

Ja, wir bekommen laufend Zuwachs
Mittlerweile zihit die IG iiber 70 Per

sonen.

Was erwarten Sie denn von der anste
henden Infoveranstaltung?

‘Wir sind gespannt. Das erste Forun
war massig befriedigend: eher ein
‘Werbe- und Infoveranstaltung als ei
Forum. Markus Schwizer hat damal
versprochen, dass die Variante nocl
viel Spielraum biete, Wir hoffen, das
er heute Abend auch offenlegt, was fii
Spielrdume dies sind.

*Roger Zahner, Uznach, ist der Sprecher de
IG Mobilitat. Das Interview ‘wurde vor der
gestrigen Informationsabend gefiihrt.

ANZEIGE

100% natiirlich, Ohne Alkohol,




Dle Varlante 195R wurde als die beste auserkoren. Die Reglon Ziirichsee-Linth und die Gemelnden Schmerlkon, Uznach, Kaltbrunn, Benken sowle Gommiswald wollen diese nun welter-

verfolgen, Dle genaue Llnlenfuhrung wird erst im Bauprojekt erarbeitet. Bilder: Kurt Heuberger

‘Variante 19SR wirft Fragen auf

UZNACH. Dle Gememdebehorden haben sich fur eine der 20 Vari- -

anten der Gasterstrasse entschieden. Gestern Abend wurden die
Kriterien erklért, welche den We g zur favorisierten Linienfiihrung
wiesen. Das Publikum stellte dem Pochum iiber 80: Fragen zur

geplanten Gasterstrasse

MAGNUS LE!BUNDGUT

«Das Verkehrsproblem gemeinsam 16-

sen» hiess das Motto des Abends in der .

- Aula des Oberstufenzentrums Haslen.
. Das Interesse an Informationen rund um
die regionale Verbindungsstrasse AS53-
Gaster lockte weit iiber 200 Besucherin-
" nen und Besucher nach Uznach.

- Zu Beginn skizzierte Verkehrsplaner -
Patrick Ruggli von Ernst Basler und

Partner die Vorteile der Variante 19SR.
Durch die Sperrung des Stidtchens fiir
‘den Autoverkehr werde die ganze Ge-
meinde Uznach entlastet. «Die Variante

19SR stéirkt den offentlichen Verkehr —
Busse stehen nicht mehr im Staus, erliu-.

terte Ruggli. Offentliche Rdume wiirden
aufgewertet. «Zudem werden die direk-
te Anbindung an die A53 und die Er-
reichbarkeit des Arbmtsplalzgebxetes
Uznach West verbessert, fiihrte der Ver-
kehrsplaner aus, Davon verspreche man
sich Impulse fiir die Wirtschaftsentwick-
lung, .

Emg'nff ins Landschaftshﬂd

Als Nachteil weist Ruggli darauf hin, '

dass durch die Spetrung des Stidtchens
Uznach Umwegfahrten -unvermeidbar
seien. Zudem werde der Bau der Gaster-
strasse das Landschaftsbild verindern.
«Das sind auch Griinde, warum die Vari-

—282 234,43

ante 198R in der Zweckmasmgkeltsbe-

urteilung nicht nur gut abschneidet», .

konstatierte Ruggli. Unbestritten sei,
dass die ganze Region von einem attrak-
tiven Regionalzentrum profitieren kén-
ne. Die Ziircherstrasse biete aus raum-
planerischer Sicht viel Potential, das jetzt
noch nicht ausgeschopft werde. Ruggli

_.betonte dass die exakte Linienfithrung
der Gasterstrasse erst im Bauprojekt er-

arbeitet werde.

Viele Verbesserungen im OV
Im Zentrum stand gestern Abend auch

der bffentliche Verkehr (OV). Uber den

Ausbau des OV in der Region See-Gas-
ter referierte Raumplaner Urs Heuber-

ger vom Biiro ASA in Rapperswil-Jona.
Das Linthgebiet profitiere davon, dass *
im Dezember die S-Bahn St.Gallen star-

- tet. Ziige verkehren ab Uznach neu im

Halbstundentakt in alle Richtungen,
Nach Ziegelbriicke gab es bisher nur ei-
nen Zug pro Stunde. Auch zwischen Ben-
ken und Uznach wird der Halbstunden-

takt eingefiihr: Bahn und Bus wechseln

sich ab. Die Anbindung an den Knoten
Uznach verbessert sich ausserdem fiir
Eschenbach und Kaltbrunn: Von Montag
bis Freitag verkchren Busse alle 30 Mi-

‘nuten.

Heuberger wies auf eine Verbesserun g
fiir die Bevolkerung von Ernetschwil hin:

~ Patrick Ruggll erkliue,' wle das Stadtll dank der Gasterstrasse gesperrt werden kann.

Sie erhalt den Halbstundentakt nach Uz-

.nach entweder auf direktem Weg oder
" mit Umsteigen in Gommiswald. Weitere

Verbesserungen betreffen die Gasterge-
meinden Schinis, Weesen und Amden.
«Die Region Ziirichsee-Linth setzt sich
fiir die Stadtbahn Obersee ein, die ab
2018 weitere Verbesserungen bringen
soll, unter anderem durch den Doppel-

‘spurausbau Uznach—Schmerikon», er-

klérte der Raumplaner, Ausserdem hit-
‘te der Neubau des Linth-Parks im Wes-
ten yon Uznach Investitionen im 6ffentli-
chen Verkehr zur Folge — einen Termin-

- plan dafiir gebe es allerdings noch nicht.
‘Den Dialog weiterfiihren

Nach den Referaten hatte das Publikum
die Moglichkeit, sich an Info-Stinden
iiber die Gasterstrasse zu informieren.
Und Fragen schriftlich zu stellen — {iber
80 Anfragen wurden schliesslich ans

EITL G BT
", i ’ i l\"udl-‘;
= ”‘-L‘rm'd!
feydichd

|

Podium gestellt. Darf das Kaltbrunner |
Riet tangiert werden? Markus Schwizer, |
Prisident der Region Ziirichsee-Linth, |
meinte, die Variante 19SR tangiere das |
Riet nur am Rande: «Das ist kein No-go, |
wenn Ersatzmassnahmen geschaffen |
werden.» Ein Besucher wollte wissen, |
was die Lehren aus dem Verkehrsforum
am 1. Dezember sind. Erwin Camenisch, |
Gemeindeprasident von Uznach, ant- |
wortete: «Wir sehen, dass es wichtigiist,
noch breiter zu informieren, und wollen |
das auch in Zukunft tun.» Gefragt wur-
de, was passiert, wenn der Kanton das
Projekt zuriickstellen sollte. Markus |
Schwizer, Gemeindeprasident in Kalt- |
brunn, entgegnete: «Wenn das Projekt |
zuriickgestellt wird, ist es wichtig,
das Ziel nicht aus den Augen zu ver-
lieren.» Der Dialog mit der Bevélkerung |
miisse deshalb so oder s0 waﬂergefuhxt
werden.
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Yon hundert auf null: Wie das
gedacht wurde

Eine grossréiumige Umfalmmg

problem in und um Uznach
losen. Zu diesem Schiuss
kommt eine Studie, die am_
Mnntag vorgestellt, wurde

Nur ausgewihlte Pcrsqnen
diirfen such die Studle ansehen. .

Von Marc’ Allemann ifo ?}..'1.43

Uznach/St. Gallen. - Die M1tghede.r
der IG Mobilitét diirfen sie griind-
.hch studieren und auch der VCS hat

sich mit ihr auseinandergesetzt. Die

«Zweckmissigkeitsbeurteilung  der
Verbindungsstrasse. A53-Gaster» ist
ein iiber 100-seitiger Wiilzer, welcher
von Verlehrsplanern erstellt wurde. -

Keine Variante ist
zweckmassig

«Br ist von Fachleuten erstellt und fiir-

ein Fachpublikum gedacht», erklirt
Marcel John, stellvertretender Leiter
des kantonalen Tiefbauamtes. Eine
Veroifentlichung der Studie sei nicht

Sta dtll autofrei

vorgesehen, da man Fehlmterpreta—
des Stidtlis soll dasVerkehrs- -

tionen vermeiden wolle,

Die Inhalte der Studie wolle man je-
doch auf keinen Fall verheimlichen:
Darum sei am Montag auch detailliert
iiber die Zweckmissigkeitsheurtei-
lung informiert wordeu (Ausgabe
vom Dienstag). - IR

Die Studie wu.tde vom Planungs-
biiro Ernst Basler und Partner erstellt.
Uber 20 Varianten wurden nach wirt-
schaftlichen, gesellschaftlichen und

okologischen Kriterien bewertet. Un- -
ter.den Varianten befanden sich auch

waghalsige Vorschlége wie einTunnel,
der vom Uzner Dorfeingang an der
Rickenstrasse bis zur Spinnerei am
Uznaberg gefiihrt hatte. i
Nachdem wichtige Ziele festgesetzt
worden waren (beispielsweise eine
Aufwertung der Siedlungsgebiete),
wurden vier Varianten weiter ver-
folgt. Eine von diesen sah beispiels-

‘weise einen Tunnel zwischen Ben-
kner- und Gasterstrasse vor: Kosten-
. punkt rund 130 Millionen Franken. -

_ Die vier Varianten und ihre Unter-

varianten wurden drei Analysen un-.

terzogen. Die Nutzwertanalyse dhnelt

laut Verkehrsplaner Paul Ruggli dem
schulischen Notensystem und  zeigt

auf, wie gut eineVariante die gesetzten

" wahlte Variante

Ziele erreicht. Keine derVarianten er-
zielte berauschende Ergebnisse, die

nun vorgestellte Linienfiihrung (siche-

Grafik oben) schwang knapp obenauf.

Auch eine Kosten-Nutzen-Analyse

und eine Kosten-Wirksamkeits-Ana-
lyse wurde gemacht.,

Laut Rugglisist keine der analysner— J

ten Varianten eindeutig zweckmassig.
Auch - die Kosten-Nutzen-Analyse
fallt bei allen Varianten schlecht aus.
Jedoch kénnen mit einer grossraumi-

gen Umfahrung die Projektziele er-

reicht werden. Dank einer Sperrung
des Stadtlis fiir den motorisierten Ver-
kehr wird das Zentrum zur autofreien
Zone. Ohne die Sperrung wire die ge-
nicht wirksam,
kommt die Studie zum Schluss,

Offentlichkeit nur.
auf Gesuch hin

Ubei die ausfithrliche Prasentation
der Behorden und des Verkehrspla-
ners gefreut hat sich die IG Mobilitat.
Sie hatte die Kommunikation der Ge-
meindeprasidenten zuvor. kritisiert.

1G-Sprecher Roger Zahner will .nun

erreichen, dass die Studie ffentlich
zuginglich gemacht wird. Bis aufWei-
‘teres will dasTiefbaumt dieser For de-
rung nicht nachkommen. |

“Wer die Zweckmasmgkestsbeuﬁel-
lung trotzdem begutachten will, kann
ein Gesuch stellen. Schliesslich ist in
der Verfassung.. das’ Offentlichkeits-
prinzip festgehalten, «Die Behorden
informieren von sich aus oder aqun-
frage», heisst es darin.

Eigentlich miisste ein Gesetz die
Verbreitung von Informationen ge-
nauer regeln, Doch dieses Informati-
onsgesetz existiert noch nicht, weil
biirgerliche Politiker und die Vereini-
gung der Gemeindeprésidenten einen
Entwurf in der Vernehmlassung zer-
zaust hatten. Auch die Regierung tat
sich bei derAusarbe;tung schwer.

Nachdem das' Verwaltungsgericht -
vor zwei Jahren der Regierung befoh-
len hat, das Informationsgesetz auszu-
arbeiten, ist Bewegung in die Sache
gekommen. Beim Sicherheits- und
Justizdepartement bestétigt man, dass
das Gesetz noch dieses Jahr vor den
‘Kantonsrat kommen soll.

«Dann werden wir auch genauer
wissen, wie wir in solchen Féllen vor-
zugehe.n habeny, hofft Marcel John
vom Tiefbaumt.
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KOMMENTAR

UMFAHRUNG MUSS JETZT DIE KURVE KRIEGEN s

Von Markus Timo Riegg

Die Entlastungsstrasse fiir Uznach
und Umgebung ist nach harzigem
Start mit einer scheppernden Kur
ve vorgestern Abend auf eine Ge-
rade eingeschwenkt, auf der die
Verantwortlichen nun Gas geben
miissen. Nachdem im Vorfeld die
Informationspolitik der Gemein-
den beziiglich der neuen Umfah-
rungsvariante durch eine sofort
gegriindete Gruppierung unter
dem Namen «IG Mobilitédt» kriti-

i

siert wurde, hat man mit dem In-
formationsabend einen Schritt in

die richtige Richtung gemacht. Das

ist positiv zu vermerken.

Denn seit 40 Jahren ist das Pro-
jekt «Umfahrung Uznach» immer
wieder ein Thema, an dem sich die
Verantwortlichen die Zdhne ausge-
bissen haben. Uber all die Jahre
wurde viel (Steuer-)Geld in Vorstu-
dien, Projektskizzen, Informati-
onsabende, Priasentationen und
Planungen investiert. Alles immer

fiir die Katz. Die zur Diskussion
stehende Variante «19SR» (das
Stadtli wird gesperrt und Uznach
siidlich umfahren) soll gegen 100
Millionen Franken kosten. Das ist
viel Geld. Und wo viel Geld im
Spiel ist, muss die Sensibilitat fiir
die Sache zum Tragen kommen.

Unsensibel ist es aber, wenn man
dem Biirger die Zweckmaéssigkeits-
beurteilung des Projekts vorent-

- halt, indem man diese am Info-

abend zwar erklirt und erldutert,

aber nicht veroffentlicht. Will man
die nichste Kurve rund und nicht
scheppernd nehmen und das Pro-
jekt letztendlich auch realisieren
koénnen, muss man den Biirger
ernst nehmen. Sonst ist die Gefahr
auch bei diesem Anlauf gross, dass
das notwendige Projekt scheitert,
ein planerisches Hirngespinst
bleibt und erneut in den Gemein-
deschubladen landet.

trueegg@suedostschweiz.ch
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Das Kalthrunner Riet ist die
Achillesferse der Umfahrung

‘Die geplante Umfahrungsstrasse
in Uznach bekommt in einer
Studie knapp befriedigende
Noten. Ein Grund ist das
Naturschutzgebiet Kaltbrunner
Riet, das von der Strasse y
gestreift wiirde. Eine zihe Dis-
kussion ist vorprogrammiert.

‘Von Marc Allemann.

; U'zna,ch.w Im Kaltbrunner Riet ma-
chen sich die Laubfrésche breit. Rund
400Tiere hatesim Naturschutzgebiet—
und es werden immer mehr. Die nicht
stark befahrene . Benknerstrasse hat
die Ausbreitung in nahe gelegene
Quartierteiche bisher nicht verhindert.

‘Das wiirde ' sich" schlagartig dndern,
wenn dieVerbindungsstrasse A53-Gas-
ter realisiert wiirde. Weil das Uzner
Stdtli fiir Autos gesperrt werden soll,
rechnen die Planer mit téglich uber
18 000 Fahrzeugen. .

Die Umfahnmgsstrasse-wurde den .
Laichziigen ins Riet ein Ende berei-

ten, Darum steht fiir Antonia Zurbu-
chen von Pro Natura jetzt schon fest,
dass Massnahmen fiir Amp}u'blen ge-
troffen werden miissten.

Internationale Bedeutung

Das Kaltbrunner Riet hat nationale
| Bedeutung: als Landschaft, Flach-
moor, Amphibienlaichgebiet und als
Wasser- und Zugvogelreservat. Als so-
genanntes Ramsar-Gebiet hat das
Feuchtgebiet gar internationale Be-
deutung: Es ist das letzte' Stiick ur-
spriingliches Linthgebiet, das nach
dem Kanalbau und der Melioration
iibrig geblieben ist.

Der hohe Schutzstatus macht das
Riet zur eigentlichen Achillesferse der
Verbindungsstrasse. In der. Zweck-
missigkeitsstudie, welche fiir sie er
stellt wurde, fiihrt das Naturschutzge-
biet zu einer sehr negativen Bewer
tung der favorisierten Linienfithrung,
-was die Umweltfaktoren betrifft. Dies
bestétigt Marcel John, stellvertreten-
der Leiter des kantonalen Tiefbau-

&0 4:543

Krttisch- Antoma Zurbuchen von Pro Natura will wissen, wo die Umfahrungsstrasse das Rlet tang:ert

amts. «Es gibt Probleme und wir wer-
den schauen miissen, wie wir sie m
den Griff bekommen», sagt er.

Dass die Probleme losbar sind, be-
zweifeln die Autoren der Studie nicht.
Schliesslich fiihrt die favorisierte Um-
fahrungsvariante nicht direkt durch
das Flachmoor, das stark geschiitzt ist
und deshalb als Ausschlussgebiet gilt.

Warten auf das Gutachten

Antonia Zurbuchen, die bei Pro Na-
tura die Geschiftsstelle des Kaltbrun-
ner Riets fithrt, macht sicH trotzdem
Sorgen. «Die vorgeschlagene Variante
geht sehr nah am Flachmoor vorbei»,
sagt sie, Es miisse abgeklart werden,
ob die Umfahrungsstrasse einen Ein-
fluss auf den Wasserhaushalt des Na-
turschutzgebietes haben werde. Eine

hydrologische Beeintréichtigung des
Flachmoores kénnte nicht toleriert
werden.

Pro Natura will mit den Behérden
zusammenarbeiten, sagt Zurbuchen.
Bevor man dem Projekt zustimme,

"brauche es'jedoch ein positives Gut-

achten der Eidgendssischen Natur- und
Heimatschutzkommission (ENHK):
Das Gutachten kann der Kanton
anfordern, sobald der Kantonsrat die
Aufnahme der Umfahrungsstrasse in
das nichste Strassenbauprogramm
bewilligt. «Bevor wir eine Anfrage
machen, muss das Projekt aber viel
konkreter sein», sagt Marcel John

“vom' kantonalen Tiefbauamt. Die

ENHK konne die Umweltvertréglich-
keit nur priifen, wenn sie den genauen

" Strassenverlauf kenne.

Bild Marc Allemann

Markus Schwizer, Prisident der Re-
gion Ziirichsee-Linth, erwartet, dass
die Umfahrungsstrasse nicht ohne na-
turschiitzerische Massnahmen gebaut
werden kann. Zurbuchen sagt: «Wir
wollen keine Verhinderer sein.» Falls
das Gutachten das Projekt als reali-
sierbar betrachte, werc]e man dles ak-
zeptieren.

Die moglichen Masmahmen fiir das

Kaltbrunner Riet sind vielfiltig. Zur | :

buchen nennt etwa Lirmschutzmass-

' nahmen, Ziune und Unterfiihrungen

fiir die Amphibien sowie eine bessere
Vernetzung der Flachmoore im Riet.

Ob die Naturschiitzer, Gemeinden
und der Kanton sich schliesslich einig
werden, ist noch offen. Klar ist bereits |
jetzt, dass es nicht ohne Kompromjsse
gehen wird.
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Alles opfern
fiir die Umfahrung?

Die von den Behorden vorgeschlagene
Variante zur Umfahrung des Stadt-
chens Uznach fiihrt zam Teil zu Unver-
stindnis und hitzigen Diskussionen.
Wie eine gefrissige Schlange dréngt
sich die Linienfiihrung der neuen Stras-
se durch das allerschonste Naherho-
lungsgebiet von Uznach. Wie werden
unsere Kinder und Enkel wohl einst
reagieren, wenn wir ihnen erklédren
miissen, was wir hier gemacht haben?
Bei jedem grosseren Projekt gilt es,
Vor- und Nachteile gegeneinander ab-
zuwigen, und dann zu entscheiden. In
diesem Fall wurden die Fakten zu we-
nig klar auf den Tisch gelegt, sodass
sich die Biirger kein komplettes Bild
machen konnen, Haben wir wirklich al-
le Moglichkeiten ausgeschopft, um die-
~ sen gewaltigen Einschnitt in die Natur
und den Erholungsraum des Menschen
rechtfertigen zu konnen? Eine inten-
sive Diskussion auf allen Stufen mit der
Offenlegung aller Fakten muss das Ziel
der niichsten Wochen sein, Hoffnung
auf eine angemessene Losung besteht,
~wenn alle Beteiligten detaillierte Ein-
sicht in wichtige Punkte erhalten und |
keine pfannenfertigen Projekte gelie-
fert werden. Alberto Hildebrand, Uznach
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Umfahrung: Naturschutz
versus Demokratie

Mit Befremden musste ich feststellen,
dass es gemdss Markus Schwizer, Pri-
sident der Region Ziirichsee-Linth
und Gemeindeprasident Kaltbrunns,
durchaus moglich sei, die geplante
Umfahrungsstrasse Uznach durch das
international geschiitzte Ramsar-Ge-
biet zu bauen. Dies mit Hilfe von ein
paar naturschiitzerisch angehauch-
ten, kosmetischen Massnahmen.

Wer bis anhin in der Industriebau-
zone im Burgerriet bauen wollte, be-
kam zig kostspielige Auflagen (Ob-
jektbemalung, Hecken, Biotope und
so weiter) aufgetragen. Das alles zum
Schutze des angrenzenden Natur
schutzgebiets. Wer sich im Burgerriet
und dem Naturschutzgebiet aufhalt,
sieht, wo es tiberall verboten ist, Wege
zu betreten und wie man sich natur-
nah verhalten soll.

Ich bin der Auffassung, dass all diese
Massnahmen von den entsprechen-
den Fachstellen wohliiberlegt und zu
Gunsten der Natur ausgelegt und VOr-
geschrieben wurden.

Mit der geplanten Linienfiihrung

(19SR) werden alle diese Massnah-
men, die in der Vergangenheit und bis
jetzt gelten ad absurdum gefiihrt und

zunichte gemacht. Jetzt ist es auf ein- |
mal kein Problem mehr, 18 000 Autos |

tiglich in diesem Naturschutzgebiet
zirkulieren zu lassen. Zumal nicht
einmal die kantonalen Fachstellen
von der Effizienz dieses Projektes in
einer Kosten-Nutzen-Analyse iiber-
zeugt sind (120 Millionen geschatzte
Baukosten, etliche Hektaren Kultur
land-Vernichtung).

Alle Immissionen kénnen mit ei-
nem Flickenteppich an naturschiitze-
rischen Massnahmen, einem billigen
Feigenblatt des Quasi-Naturschutzes,
kompensiert werden. Wenn eben der
Zweck die Mittel heiligt.

Wenn es so etwas wie ein verfas-
sungsmassiges Gebot von Treu und

.Glauben in unserem Rechtstaat gibt,

dann wird es hier mit Fiissen getreten.
Zudem ist es erstaunlich, dass der
Steuerzahler um sein Einsichtsrecht
in Pldne und Studien kdmpfen muss,
das ihm der Staat nicht gewidhren will.
Wer hat in diesem Staat wem zu die-
nen?

Man miisste schon von einer unbe-
grenzten Naivitat ausgehen, wenn
man glaubt, dass nicht schliesslich das
Bundesgericht dariiber entscheiden
wird, was rechtens ist und was nicht!
Wie das auch im Fall Ziirichoberland-
autobahn geschehen ist. Oder man ist
der Meinung wie Herr Markus Schwi-
zer, dass Strassenbauprojekte nie de-
mokratisch geplant werden konnen,
weil die Komplexitat der Materie dem
einfachen Biirger scheinbar intellek-
tuell nicht zuzutrauen sei (die Finan-
zierung allerdings schon).

Die Lektiire des Bundesgerichts-
entscheides sei allen empfohlen und

~ Einsicht sowie Sachverstand diirfte

bei einem durchschnittlichen Mass an
Grundvernunft einkehren.

Ich bin der festen Uberzeugung,
dass Natur und Vernunft letztlich ob-
siegen werden.

René Helbling, Uznach
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DIE ENTLASTUNGSSTRASSE INTERESSIERT NICHT

Von Marc Allemann roo c..,w_‘..__m.

Die Aufregung war gross, als die
 Stimmbiirger von Rapperswil-Jona
2011 ihr Tunnel-Projekt an der
Urne beerdigten. Man miisse den
Stillstand im Linthgebiet verhin-
dern, meinte damals eine Hand-
voll von Kantonsriten aus der Re-
gion. Statt des Tunnelbaus miisse
nun die Entlastung von Uznach
mit aller Dringlichkeit vorange-
trieben werden. Schon damals war
das Umfahrungsprojekt auf der Er

satzbank, weil die Gemeinden
dem Baudepartement Unterlagen
zu spit eingereicht hatten.

Die Interpellationen von SVP und
CVP verpufften 2011 wirkungslos.
Denn die Zweckmassigkeitsbeur
teilung der Camgmmmqmmmm, war
bereits durchgefithrt worden — ob-
wohl das Projekt nicht «prioritdr»
eingestuft war. Genau diese

: Némnwﬂmmmmmw&ﬁm_uwﬁimmchw hat

nun dazu gefiihrt, dass das Umfah-
rungsprojekt von anderen Stras-

senprojekten ausgebremst worden  frieden. Das Vorhaben sei ja trotz-

ist. Die sogenannte Verbindungs-
strasse A53-Gaster gilt beim Bau-
departement als gefahrdet. Die Li-
nienfiihrung ist umstritten und die
Effektivitat der Entlastung ist nur
mit massiven verkehrsberuhigen-
den Massnahmen zu erreichen.

Die gleichen Politiker, die vor ein-
einhalb Jahren eine hohere Priori-
sierung fiir die Entlastungsstrasse
forderten, sind nun mit dem Er-
satzbank-Status des Projektes zu-

\

dem weiter vorangetrieben wor

- den, trotz dieses schlechten Status.

Was ist aus all dem politischen
Aktivismus geworden, den die
Kantonsrite 2011, wenige Monate
vor den Wahlen, an den Tag leg-
ten? Es scheint, als wolle sich
plotzlich niemand mehr fiir diese
Umfahrung einsetzen — vielleicht
auch weil sie umstritten ist.

mallemann@suedostschweiz.ch
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Dem Kanton fehlt es an Geld.
Darum wird die Umnfahrung
von Uznach auf Eis gelegt.
'Regionale Politiker hoffen, i
das Projekt werde trotzdem
weiterentwickelt.

Von Marc Allemann

St Gélle{n/ Uznach. — Die Verkelrs- |

entlastung von: Uznach- und seinen
Nachbarsdorfern wird in'der Region
rege
mehr Fragen als Antworten im Raum,
wie eine kiirzliche Informationsver-
anstaltung der Gemeinden zeigte (die
| «Siidostschweiz» berichtete).

Auf kantonaler Ebene soll dem Pro-.

jékt nun aber einen Riegel vorgescho-
ben werden. Im 16. Strassenbaupro-
, das’ gestern veroffentlicht

“wurde, ist die Umfahrungsstrasse nur

als Ersatzprojekt vorgesehen. Es wird
nur vorangetrieben, wenn andere
Grossprojekte aufgeschoben werden
miissen: : I

«Wir werden
kampfen»

Die Politiker in der Region reagieren
mit Fassung —und mit Hoffnung —auf
die schlechte Nachricht. «Wegen der
finanziell angespannten Lage haben
wir mit dem Frsatz-Status gerech-
-net»,sagt Brwin Camenisch, Gemein-

 doch, dass der Kantonsrat das Projekt
mit einer hoheren Prioritét versehen
T :

Riickendeckung erhilt Camenisch -

von CVP-Kantonsrat Beat Jud aus
" Schmerikon, «Wir werden fiir die
Umfahrungsstrasse kampfen», sagt
der Unternehmer. = i el
Das?eqlastungsproj ekt sei fiir die
positive Entwicklung der Region
zentral, so Jud: Besonders ‘weil das
Tunnel-Projekt in Rapperswil-Jona
nun auf der Wartebank sei, miisse
‘man -die Verbindungsstrasse A53-
Gaster - umso -mehr vorantreiben.

«Wir sollten darauf beharren, dass’

“deprasident'von Uzna ch. Er hoffe je-

diskutiert. Es stehen deutlich’ -

die Strasse fiir unsere Region wichtig
ist», so Jud.

" Den Ersatzstatus hat die Umfah-
rung auch finanziellen Realitdten zu
verdanken. Das Bandepartement ver
liert wegen des letzten ‘Sparpaketes

- jalirlich ‘gegen zehn Millionen. Fran-

ken. Denn der Kantonsrat beschloss

|etztes Jaht, dass die Uberschiisse des
Strassenverkehrsamtes kiinftig nicht
mehr in Bauprojekte fliessen sollen.,

Stattdessen fliesst das Geld in den all-

- gemeinen Haushalt. )
Sparmassnahmen- und -

Weitere-
Neuorganisationen beim ‘Strassen-
fonds fiihren laut Baudepartement zu
einem jahrlichen Geldmittelabfluss
von rund 40.Millionen Franken. Scad

‘Leidtragende sind Grossprojekte
wie dic Umfahrungsstrasse Uznach,
wie Marcel John vom kant{mlalenTief-
bauamt bestitigt. Das Projekt habe

B

- ‘Keine Entspannung in Sicht; Der Verkehr rollt bis auf Welters {ber die Ziircherstrasse in U

laut der Zweckmissigkeitsstudie ein
schlechtes Kosten-Nutzen-Verhéltnis.
Der Entlastungseffekt sei gemessen
an den hohen Kosten zu klein.

Statt Uznach werden die Umfah-
rungen bei Wattwil und Biitschwil
weiter | vorangetrieben. Ausserdem
sind Grossprojekte in Rorschach und
Wil mit einer hohen Prioritét verse-
hen worden.

e

_«lch kann

damit leben»

Markus Schwizer, Président der Region
Ziirichsee-Linth, ist trotz der schlech-
ten Priorisierung zuversichtlich. «Be-
_reits. im aktuellen Strassenbaupro-
gramm wird die Umfahrungsstrasse

=

znach. Bild Marc Allemann .

als Ersatzprojekt aufgelistet. Trotz-
dem wurde sie weiterverfolgt», sagt
er. ;

‘Auch Kantonsrat Peter Goldi
(CVP) raus | Gommiswald st micht
beunruhigt. «Es ist die gleiche Einstu-
fung wie beim letzten Strassenbau-
programm. Mit dieser Einschétzung

kann ich aus kantonaler Sicht leben», -

sagt er. Die angespannte finanzielle
Sitution zwinge die Regierung dazu,
Prioridten zu setzen. '
Dem Projekt nicht geholfen haben’
die sehr gemischten Signale aus dem
Linthgebiet. Die Bereitschaft ist im
Baudepartement anscheinend klein,
eine Umfahrung voranzutreiben, die
von den Stimmbiirgern in den Ge-
meinden verhindert werden konnte.
Dass diese Gefahr im Linthgebiet
sehr real ist, hat nicht zuletzt. die
Tunnel-Abstimmung gezeigt.
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Wamger Wartezelten Bahn und Bus-fahren ab Dezember in den meisten Gemeinden des Linthgebiets im Halbstundentakt.

Das Linthe ébiet bekommt %

-
MARCALLEMANN

Sas

schon bald ein neues OV-Netz

Das OV-Ahgebot'in der Region wird ausgebaut — ab Dezember gilt fiir die meisten Gemeinden der Halbstundentakt

Grasser, besser, schneller: Im
Dezember bekommt das Linth-
ebiet ein neues, ausgebautes

OV-Angebot. Auch kleinere
Gemeinden sind dann im Halb-
stundentakt erreichbar. Zurzeit
laufen die Vorbereitungen fiir.
das neue Netz auf Hochtouren.

VON ANINA PETER

lle Pendler in:der Region

 diirfensich freuen. Ab dem -

15. Dezember sind sie end-

lich schneller unterwegs. .

Dann tritt der neue Fahr-
plan des Projekts «S-Bahn- St. Gallen

2013» in Kraft. Die meisten Gemeinden

in der Region bekommen damit den
langersehnten Halbstundentakt. -

‘Der dffentliche Verkehr im Linthge-
biet brachte in den letzten Jahren nicht
nur Personen von A nach B. Er bewegte
vor allem auch die Gemiiter, Die Region
fiihlte sich von SBB und Kanton tliber-
gangen, Immer wieder wurde'der, Aus-
bau des GV-Netzes versprochen, verhin-

- dert oder wieder aufgeschoben.

. Paradebeispiel -ist . die- Stadtbahn

‘Obersee, die urspriinglich den Viertel- -

stundental von Rapperswil nach Watt-
wil bringen sollte. Die Vision musste
aufgegeben werden. Der Aufwand wire
zu gross, auch finanziell, stellten die Pla-

ner fest., Jetzt soll eine abgespeckte Ver- =~

sion umgesetzt werden, haben' die SBB

erst kiirzlich versprochen: In der Stunde

sollen vier Ziige von Uznach nach Rap-
perswil fahren, zwei davon mit Halt an
allen Stationen. Das Projekt wird laut

. SBB aber frithestens 2019 umgesetat.
_Dafiir wird am 15. Dezember end--
lich ein anderes Versprechen eingeldst.

2010 stimmten die St. Galler fiir den
Ausbau des OV-Netzes im Kanton. Drei
Jahre wurde an dem Projelkt gefeilt. Jetzt
ist'der neue Fahrplan einsatzbereit, Be-
reits sind an einigen Orten Bauarbeiten
und Umstrukturierungen im Gange, So
werden zum Beispiel im Bahnhof Uz-
nach die Gleise verlingert.

DIE ARBEITSGRUPPE FUR Siedlungspla-
nung und Architektur (ASA) aus Rap-
perswil-Jona war an der Ausarbeitung
des Projekts S-Bahn St. Gallen beteiligt.
ASA-Raumplaner Urs Heuberger erklart
die wichtigsten Neuerungen: «Die Regi

on profitiert ab Dezember von einer

neuen Bahnlinie.» :

Die sogenannte Ringbahn $4 fihrt
neu nicht nur bis nach Uznach, sondern
gleich weiter in Richtung Ziegelbriicke,

_ Rheintal, zuriick nach St. Gallen. Diese
neue Linie wirdvon SBBund SOB als «Re-
gionen verbindendes Riickgrat. der S-
Bahn St. Galleny bezéichnet.

Uznach erhilt mit derneuen Linie

halbstiindige Bahnanschliisse in. alle
Richtungen. Im Rahmen des Projelcts «S-

Bahn St. Gallen' 2013» wird .aber auch’

das Busnetz im Linthgebiet mit neuen
‘Anschliissen versehen,

‘Gemeinden. «Eschenbach, Ernetschwil,
Benken und Kaltbrunn sind neu halb-

Davon profitieren gleich mehrere

---00|.-.o--‘lna---‘nnnnnop-’c-ono-

URS HEUBERGER

Der Raumplaner des

ASA hat das neue OV-
Konzept des Linthgebiets
ausgearbeitet und gepriift.

©0000000000000000000800008000000

stiindlich mit Uznach verbundeny, sagt

‘Heuberger. Schinis erhilt halbstiindli-

che Verbindungen nach Ziegelbriicke
und auch die Strecke Amden-Weesen
“ist neu alle 30 Minuten mit ngelbrudse
verhunden

UZNACH UND ZIEGELBRUGKE werden da:
mit zu Verkehrslmotenpunkten. Der
Fahrplan der Bahn st so konzipiert, dass
sich alles — Bahn und Bus — an den bei-

" denBahnhofen trifft und keine oder nur
! sehir geringe Wa.rbezelten entstehen.
aSchnelle, schlanke An.schlﬁssa» haben ¢
‘die Gemeindeprasidenten der Region in
. den letzten Wochen ihren Biirgern ver-

sprochen. |
Damit die Regnon dem starkeﬂ'en

" Verkehr standhilt, wird: zurzeit der

Bahnhof Uznach ausgebaut, Die Perrons
werden verlingert und ab Dezember in
anderer Reihenfolge angefahren.
Kiinftig hilt der Voralpemexpress
auf dem neuen, langen Gleis 1. Die Bau-

arbeiten sollen bJs Ende Juniab, gesn:h]os ]

sen sein.
Damit -« die Streclke in - Rlchtung

" st.Gallen im Dezember auch stirker be-

fahrbar ist, miissen die Geleise durch
den Rickentunnel aufgertistet werden.

- Wegen ' den' Bauarbeiten miissen
Pendler abends — zurzeltvonMontagbls
Dmmerst_ag— auf den Bus umsteigen. Ab
21.40 Uhr ist der Tunnel komplett ge-
sperrt. Wihrend ‘den  Sommerferien
wird der Tunnel ganztags gesperrt und

*mit Busseri umfahren. -
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Und wer steigt
jetzt vom Auto
auf den Bus um?

DIE REGION MUSSTE lange warten.
Nicht nur auf den versprochener
Ausbau des OV-Netzes, der nun
endlich zum Tragen kommt.
Auch an allen Bushaltestellen
und Bahnhofen. In den meisten
Gemeinden fihrt die Bahn oder
der Bus nur einmal pro Stunde.
Einmal pro Stundel Wer Verabre
dungen einhalten will, muss bei
einem solchen Fahrplan genau '
planen. Und wer es eilig hat,
dem bleibt nichts anderes tibrig,
als das Auto zu nehmen. )

WEN WUNDERT ES da, dass sich Ge-
meinden mit Hauptverkehrs-
strassen —wie zum Beispiel Uz-
nach — iiber zu viel Verkehr be-
Idagen? Wen wundert es da, dass
es, um eben diesen Verkehrin -
den Griff zu belkommen, eine
Bntlastungsstrasse briuchte? In
lindlichen Gegenden kommt -
man nun mal einfach schneller
ans Ziel, wenn man das Auto
nimmt. Und nicht ein Postauto,
das nur jede Stunde fahrt und al
le 300 Meter anhalt.

MIT DEM AUSBAU des OVs erhoffen
sich die Gemeinden nun auch ei:

'| nen Riickgang des Strassenver-

kehrs. Ob diese Rechnung auf-
geht, wird sich zeigen. Hand auf
Herz: Wer ldsst nun das Auto zu
Hause stehen, nur weil neu jede
halbe Stunde ein Bus fihrt? Die
Planer glauben nicht, dass der
Privatverkehr deswegen zuriick-
gehen wird. Aber sie hoffen, das;
einige Leute wenigstens in der
Freizeit umsteigen.

apeter@suedostschweiz.c




IN ANBETRACHT der vielen Krine im
Gasterland frage ich mich, ob es
nicht schon bald auch eine Initia-
tive gegen die hemmungslose
Bauwut braucht. Denn die grosse
Mehrheit dieser zusatzlichen
Menschen wird Auto fahren. Die
Staus werden zunehmen, die Le-
bensqualitit wird sinken. Aus der
Sackgasse, in die die Sankt-Flori-
ans-Politik vergangener Jahrzehn-
te in Sachen Verkehr gefiihrt hat,
wird auch die Umfahrungsstrasse
nicht herausfithren. Und daran,
dass kiinftig weniger Auto gefah-
ren wird, glaubt wohl auch nie-

. mand im Ernst.

DENKT MAN AN das von dieser pro-
jektierten Strasse tangierte Kalt-
brunnerriet, an die betroffenen
Menschen und den unvermeid-
baren Landverlust, bleibt einem
allein Mani Matters vage Hoff-
nung am Schluss seines Liedes:
«Und was me no cha hoffe, isch
elei, dass sie Hemmige heil»

Franz Walter, Uznach, ist Lehrer und Autor.

Franz Walter \&
S0a8 17,811

Barrieren und
Hemmungen

WAS EINE BARRIERE ist, braucht
man den Uznern nicht zu erkla-
ren. Sie erleben die Schranke
und ihre Auswirkungen taglich
hautnah im Halbstundentakt.
Riickstau fast bis zur Grynau,
Riickstau durchs enge Stddtchen
hinauf, Riickstau bis zum Bahn-
hof. Staus gehoren zu Uznachs
Alltag wie die Storche.

BARRIEREN SIND immer unbeliebt,
nicht nur bei Bahniibergdngen.
Und doch sind sie unentbehrlich.
Der Verkehr auf Schiene und
Strasse soll moglichst reibungs-
und gefahrlos verlaufen, das
Leben nicht von Unverniinftigen
tiberfahren werden —im tiber-
tragenen Sinne gemeint! -

BEI DEN HEMMUNGEN verhalt es
sich ein bisschen anders. Ob-
schon auch sie ihre Schattensei-
ten haben, sind wir dankbar,
dass es sie iiberhaupt noch gibt.
Schon Mani Matter, der die
Wichtigkeit der Hemmungen in
seinem Lied «Hemmige» mit ein-
fachen, aber treffenden Worten
auf den Punkt bringt, dussert in
der letzten Strophe diesbeziiglich
gewisse Zweifel. Sie waren be-
rechtigt. Wir erleben es tiglich
neu. Die Hemmungslosigkeit
nimmt zu. Wir miissen sie in die
Schranken weisen. In Ansatzen
ist dies bereits geschehen. Bei der
Abzockerinitiative zum Beispiel
oder bei der Abstimmung iiber
den Zweitwohnungsbau. Auch
wenn die Auswirkungen beschei-
den bleiben werden, die Mehr-
heit der Bevolkerung hat immer-
hin kundgetan, dass sie Hem-
mungslosigkeit nicht goutiert.




Leserbrief

Nein zur Umfahrungsstrasse, nein zu Landverlust

Das Projekt fiir die Strasse, wel-
che die Stadt Uznach umfahren
soll, wurde ohne Respekt gegeniiber

Eigentiimern und Natur entworfen.

Unbegreiflich, dass Politiker und

Technokraten bestes Bauemland

und wertvolle Lebensraume entwe-

der gedankenlos oder mit Berech-
nung vernichten wollen. Zum bes-
seren Verstandnis erwahne ich, dass

2003 ein Entwicklungskonzept im

Auftrag der Kantone Glarus, Schwyz

und St.Gallen fir die Linthebene

entworfen wurde, dessen Inhalt
heute totgeschwiegen wird. Filr die
hiesige Landwirtschaft enthalt das

Papier aber unter anderem, folgen-

de wichtige Feststellungen:

— Die Entscheidungstrager der Re-
gion pflegen einen haushalteri-
schen Umgang mit dem Boden,
der auf die grosse Bedeutung

der Landwirtschaft und die land-
schaftlichen Eigenarten der Re-
gion abgestimmt ist.

— Mit der Siedlungstatigkeit ist ein
direkter Verlust landwirtschaftli-
chen Bodens verbunden und
eine wichtige Errungenschaft der
Melioration geht auf diese Art
schleichend verloren!

— Die Linthebene eignet sich fiir eine
starke Landwirtschaft mit hoher
Eignung fiir die Griinlandnutzung.

Die geplante Strasse ware mit
Sicherheit erst der Anfang einer
unheilvollen Entwicklung, denn in
der Vernehmlassung zum ,Ent-
wicklungskonzept Linthebene’ ha-
ben sich Gemeinden wie folgt ge-
dussert:
— Uznach: Der Gemeinderat ver-
langt, dass die Aussage, auf eine

st alle Bower 48-~2003

weitere Siedlungsentwicklung in
die Ebene hinaus sei zu verzich-
ten, relativiert wird. Es wird be-
antragt, das Burgerriet neu als
arbeitsplatzintensive Nutzung zu
bezeichnen.

— Kaltbrunn: Die Aussage, dass auf
eine Besiedelung in die Ebene hi-
naus generell verzichtet wird,
kann so nicht akzeptiert werden,
weil die Wirtschaft auf Standorte
in der Ebene angewiesen ist

Tatsache ist, dass jede neue
Strasse Mehrverkehr erzeugt
und krebsartig weiteres Bauern-
land verschlingt. Als Bauernsohn
rufe ich alle Bauern auf, insbeson-
dere die Kantonsrdte mit Bezug
zur Landwirtschaft, dieses Projekt
entschieden zu bekémpfen.
Roman Ricklin, Benken SG
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