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MARCO LUGSTENMANN

- Mit Volldampf voraus: Der Kan-

ton michte das Auflageprojekt
fiir die Uzner Umfahrungssirasse
wenn moglich schon vor 2018 fer-
tigstellen. «Wir wollen jetzt so
rasch wie moglich vorwirtsma-
chen. Wie schnell wir vorankom-
men, st zwar dusserst schwierig
abzuschitzen. Es ist aber durch-
aus denkbar, dass wir nicht erst in
fiinf Jahren damit fertig sind»,
" sagt Marcel John, stellvertreten-
der Leiter des kantonalen Tief-
bauamtes,

Noch vor wenigen Wochen sah
die Situation ganz anders aus. Die
Kantonsrate aus dem Linthgebiet

hatten mit vereinten Kriiften er-
reicht, das_s die Gasterstrasse,
doch noch in das 16. Strassenbau-"

programm fiir die Jahre 2014 bis
2018 aufgenommen wurde. Das
Parlament erteilte dem Kanton
damit den Auftrag, bis spitestens
in fiinf Jahren ein Projekt zu pra-
senneren

In der Kantonshauptstadt :

herrschte nicht unbedingt Freude
daruber Baudirektor Witl Haag
klagte, sein Departement habe
gar nicht die nétigen Ressourcen,
sich um das Vorhabeén zu kitm-
mern. Und die diirftigen Resul-
tate der Zweckmissigkeitsbe-
urteilung wirkten als zusitzlicher
Bremsklotz. Kurz: Das Projekt
Gasterstrasse war nicht eben zu-

oberst auf der Prioritatenliste des.

Kantons zu finden.

Langere Ruckstaﬁs

Nun soll es. aber doch schneller
gehen. «Keine Zeit verlieren»

St. Gallen schien man es nicht eilig zu I
Erarbeitung eines Projektes. Das hat

lautet das Motto, Der Grit
der Fahrplanwechsel
dem 15. Dezember hilt:
hof Uznach neben dem Voralpén:

Express und der 86 neu auch die .

$4 der S-Bahn St. Galien. Das |
bringt den Pendlern zwar halb-

stiindliche Vérbindungen‘in alle

Richtungen (die «ZSZ» berichte- -

te), es beschert dem motorisier-

ten Vetkehr aber langere Warte- v
‘zZeiten, Denn die Barrieren beim
Ubergang Richtung Grynau wer-
den pre halbe Stunde durchge- )
‘hend zehn Minuten gesthiossen, -
.drei Minuten linger als ZUVvOr.

«Das wird i in den Spltzenzelten zu

massiv. grésseren Staus im und -
ums Stadtli fuhren» sagt Marce] .
John, ¢ . PN "

Keine schnelle Lt;is'mi"g |

Die Auswirkungen des verander—
ten Fahrplans auf die Barrierén-

schlessungszeiten seien erst seit -

‘September bekannt. Man habe’

deshalb nicht friiher- reagxeren' ;

konnen

" Eine kurzfnétlge Losung gegen‘ '

die verstopften Strassen rund um

. den Bahnhof gibt es indes nicht.’

Die Autofahrer werden s1ch mlt

‘den lingeren Wartezeiten abfin-

den miissen. Immerhin: Falls ‘es -

eine Mmute gedffnet.”

" der Bahnbetrieb zulisst, werden
- die Bahnschranken mnerhalb der
zehn Minuten zwei Mal fiir. etwa .

Die Gasterstrasse voranzitrei-
ben, wird als umso dringlicher er- -

achtet, Fiir die Erarbeitung des
Projekts suchen das Tiefbauamt-

und die Region Zunchsee—Lmth :

jetzt erneut deri D1alog mit der -
Selte 3

Bevolkerung ¢
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Jetzt wu'd die

der Umfahrung optimie

Die Gemeinden driicken aufs
"fempo: Bis Ende 2018 soll das
Projekt Umfahrungsstrasse.
AB3-Gaster fertig ausgearbeitet
werden, Die Gemeinden
beteiligen sich am Prozess.
Und beziehen dafiir gar die
Umnfahrungs-Kritiker mit ein.

Von Anina Peter

Bei der IG Mobilitit nimmt man die
Nachricht {iberrascht, aber erfreut zur
Kenntnis, «Das
Schritt der Behéirden», sagt IG-Spre-
cher Roger Zahner. Die Region Zi-
richsee Linth feilte gestern in einer
Medienmiiteitung mit, dass die IG bei
der Ausarbeitung des Projekts Um-
fahrung A53-Gaster mitwirken solle,
Die IG Mobilitit — mit mebr als
100 Mitgliedern aus verschiedenen
Gemeinden ~ hatte sich in den tetzten
Momnaten stets kritisch gegeniiber dem
| Projekt gedussert. Sie wollte verhin-
dern, dass die Umfahrung ins néchste

ist ein positiver-

Strassenbauprogramm des Kantons

. aufgenommen: wird (die- «Siidost-

schweiz» benchtete)

Nach Jahrzehnlen endlich starten
Der Kampf der IG-Mabilitit war je-
doch erfolglos. In'der Sepiem‘oerses-
sion nahm der Kantonsrat die Gaster-
wmfahrung ins 16. Strassenbaupro-
gramm auf. Die Strasse waurde gar der
héchsten Priorititsstufe zugeteilt.

Schon seit Jahrzehnten verlangen
die Gemeinden im Linthgebiet nach
verkehrsentlastenden Massnahmen.
Jetzt endlich ist eine Losung in Sicht,
Der Verbund Region Zirichsee Linth
(RZL) verkiindete gestern: Bis Ende
2018 soll ein ausgearbeitetes Auflage-
pmJekt vorliegen.

" «Wir freuen uns, jetzt endlich losle-
gen zu kénnen mit der Planung der
Umfahrungsstrasse», sagt Markus
Schwizer, Priisident der RZL und Ge-
meindeprasident von Kaltbrunn.

Zurzeit sucht der Kanton das Pla-
nungsbiire, das mit der Projekt-Aus-
arbeitung beauftragt werden soll.

«_Soba!d derAuftrag vergeben ist, kon-
nen wir einen Zeitplan aufstelien und
den Prozess startens, erkldst Schwi-
zer das weitere Vorgehen. -

Pianung erst nach neuer Studie

Der Prozess-sight vor; dass die Ge-
meinden und das Biiro vorerst noch
einmal eine Studienphase durchfiih-
ren, Danach geht es an die Ausarbei-
tung des Auflageprojekts,

Wie der Verbund gestern in einer
Medienmitteilung schreibt, soll in der
Studienphase die Linienfilhrung der
Strasse iiberpriift und optimiert wer
den. Denn diese wurde von diversen
Seiten bemingelt, Auch von Umfah-
rungsbefiirwortern.

Vorschidge fiir elne bessere Stras-
senfithrung gab es viele. Auch aus der
Bevilkerung. Diesé hatte an einem
Verkehrsforum vor einem Jahr die
Gelegenheit, ihre Anliegen anzubrin-
gen. Die Vorschlige sollen nun in
die Planung einfliessen, wie die RZL
schreibt. PerVerbund betont, dass sie
den «Dialog mit der Bevilkerung»-

8 S i > SR A e
Die Umfahrung soll das Verkehrsproblem 13sen: Im Linthgebiet staut sich taglich der Verkehr — 50 wie hier im Uzner Stadtli.

mlenﬁlhrung

_ 5.42.43.

weiterfiihren will. Deshalb werde im
Januar die Begleitgruppe des Ver-

‘kehrsforums reaktiviert.

Die Begleitgruppe setzt sich zusam-

- nen aus Vertretern von Parteien und
- Ortsgemeinden aus allen von der Um-

fahrung betroffenen Gemeinden. Sie
soll den Gemeinden beratend zus Sei-

te stehen.

Zwei 1G in Begleltgruppe
Nicht nur Zahners 1G Mobilitat wird
ab Januar Mitglied dieser Gruppe
sein, Neu mit dabej ist auch die 1G Le-
bensqualitat. Diese hatte sich fiir eine
schnelle Umsetzung des Umfahrungs-
projekts eingesetzt. Vo' der 1G Le-
bensqualitit war gestern niemand fir
eine Stellungnahme erreichbar.
Zahner von der IG Mobilitat hofft,
dass die Gruppe auch «Denkarbeit
leisten kann», Und dass es Spielraum
fiir Neues gibt. «Die Diskussion muss
weiter gehen als am Verkehrsforums,

sagt Zahner. Er wolle sich dberra-
- schen lassen, wie viel Potenzial die

Gruppe wirklich biete.
i r=y

Bitd Archiv
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Jzner

30 18.12.4%.

Nichstes Jahr beginnt die
Detailpianung der Gaster-
strasse. Dabei soll auch die
Linienfithrung der Umfahrung
optiriert werden. Die Uzner
Ortsparteien fordern jetzt, dass ’
dasVerkehrsproblem nicht nur
mit «Uzner Boden» gelost wird.

Von Anina Peter -

Uznach. — «Alternativen miissen
fier», dies fordern die Uzner FDP und
SVP. Sie wollen nicht, dass die Um-
fahrungsstrasse A53-Gaster so umge-
setzt wird, wie zurzeit geplant ist.

In Planung ist die sogenannte Um-
fahrungsvariante 19SR (siehe Bild).
Die Gemeinden in der Region haben
i sie dem Kanton vorgeschiagen, dieser
hat das Umfahrungsprojekt im Sep-
tember pguigeheissen und in das
nachste Strassenbauprogramm aufge-
NOmmen. v

Die Variante 195R sei nicht ideal
und habe diverse Schwachstellen.
Dies schreibt die FDP Uznach jetzt in
einer Medienmitteilung. Bisher hat
sich die Ortspartei zuriickgehalten
und keine Stellung bezogen.

Nun hat sie gestern doch noch ein
Communiqué verschickt — sie will da-
mit einen Denkanstoss geben und die
Diskussion neu erdffnen, sagt Partei-
prisident Marcel Ming. =

«Wir miissen noch einmal {iber Al-
{ernativen diskutieren.» Man habe
sich zu frith zu sehr auf eine Losung
versteift, «Die FDP Uznach ist zwar
dafiir, dass-man das Verkehrsproblem
155t — aber nicht so.» T

Andere Gemeinden miteinbeziehen
Fm Communigqué nennt die Ortspartei
auch gleich zwei «Storfaktoren». Die
Strasse witrde nachVariante 195R das
Méwenreservat Entenseeli durchlau-
fen, ein Naturschutzreservat vos na-
tionater Bedeutung. Stérend sei auch
die Sperrung des Uzner Stidilis.

«Der Streckenabschnitt durch das
Méwenreservat muss itberdacht wer-
dens, fordert die Partei. Noch klarer
dussert sie sich zur vorgesehenen
Sperrung des Stadtlis Uznach, «Das
Stidtli darf man auf keinen Fall sper
renp, sagt Ming vehement.

Ideen, wie man diese zwei Storfak-
toren umgehen kdnnte, gibt es laut
Ming einige. Zum Beispie! die Umiah-
rung mittels einem Tunnel zu realisie-
ren. Dies sei aber aus finanziellen
Griinden wohl unmoglick. .

Es gibe aber auch noch eine einfa-
chere Losung: «Man muss die Umfah-

und Kalth

Natur schistzen: Die Uzner FDP-will nicht, dass die Umnfahrung durchs Mowenreserva

rungssirasse weiter nach hinten - in
Richtung Kaltbrunn — verschiebens,
erklirt Ming. Denn, so findet er:
«Benken und Kaltbrunn missten
mehr ins Gebet genommen werden —
schiesslich sind sie ja die Verursacher
des Verkehrsproblems.» =~ N

Zu wenig Land fiir Alternativen
Mit dieser Meinung steht die FDF Uz-
nach nicht alleine da. Auch bei der
Uzner SVP und der CVP-Ortspartei
stért man sich daran, dass der Gross-
teit der Umfahrungsstrasse auf «Uz-
ner Bodenw realisiert werden soll.

SVP.Prisident Stefan Rilegg sagt:
«Die Umfabrung wird ja vor allem
fiir die umliegenden Gemeinden ge-
baut.» Diese sollen Uznach jetzt in
der Detailplanung entgegenkommen
und auch ihrenTeil tragen. Auch CVP-
Prisident Sandro Lendi finde es aus
demselben Grund sinnvoll, die‘ande-
ren Gemeinden stirker miteinzube-
zighen.

Rijegg und Ming sind trotz ihrer For
derung weniger zuversichtlich, was el-
ae alternative Linienfishrung angeht.
«Eine gute, mehrheitsfahige Variante

- zu finden, wird sehr schwer ~ dafiir ist

¢ Entenseali é0hrt,  Bild Gian Enrenzefter

das Land in der Region einfach au
knapp», glaubt Rilegg. Grosse Ver
schiebungen ligen darum kaum drin.

Auch Ming sieht dag Problem der
Landkaappheit. «Die Umfahrung
¥ommt zu spitn, sagt er, «die Aggio-
merationen sind in den letzten Jahren
stark gewachse.»

Die Strasse hitte man bauen mils-

eien fordern Benken
runn zu

itarbeit auf

sen, bevor man neue Quartiere er-

stellte. Denn mittlerweile waren vor
einer Umfahrung zu viele direkte An-
wohner betroffen.

Diskussion ist wichtig .
In einem sind sich jedech alie Ortspar-
teien einig: Hs ist gut, dass das Ver
kehrsproblem ium Uznach gelost wer-
den soll —und vor allem auch schnell,
feisst es bei der SP, CVE, EDP und
SVP. auf Anfrage. Fiir -alle ist darum
die Diskussion wichtig, wie sie sagen.
Alle Ortsparteien geben an, sich wie-
der einbringen zu wollen, sobald eine
Detailplanung vorliegt. . :
Genau diese Diskussion hat der
Gemeindeverbund Region Ziirichsee
Linth kirzlich versprochen, Der Ver
bund will, dass eine Gruppe beste-
hend aus Partei-, Vereins- und IG-Ver-
tretern, die Planung begleitet {dic
«Siidostschweizs berichtete).




Uznach braucht alternative
Losungen des Verkehrspro-
blems

Seit Jahren wird in Uznach lber
eine mogliche Ldésung des Ver-
kehrsproblems durch eine Umfah-
rung diskutiert.

Projekte

Auf Initiative der Region Ziirichsee
Linth wurde zusammen mit einem
externen Planungsblro eine Pro-
jektstudie erarbeitet. Im Auftrag
des Kantons St. Gallen wurde eine
Zweckmassigkeitsbeurteiiung (ZMB)
erstellt und fiinf der urspriinglich 20
Umfahrungs-Varianten genauer ge-
priift, mit dem Fazit, dass «keine der

Varianten eindeutig zweckméssig»
ist (siehe Zweckmassigkeitsbeur-
teilung Entlastungsstrasse Uznach,
Baudepartement des Kantons St.
Gallen, 2011). Die Gemeindeprési-
denten der Region favorisierten auf-
grund dieser Studie trotzdem die un-
ten abgebildete Variante 19SR, die
Uznach grossraumig umfihrt und
eine Sperrung des Stadtli Uznach
beinhaltet.

Nachteile

Obwoh! die Variante 19SR als
Bestvariante hervorgeht, weist sle
enorm visle Nachtseile auf. Das Kos-
ten-Nutzen-Verhiltnis dieser Vari-
ante betragt rund -2.5, was volks-
wirtschaftlich nicht sinnvoll ist. Zu
diesem schlechten Ergebnis fihren
unter anderem die Umwegfahrien,
die eine Verlangerung der Reise-
zeiten innerhalb von Uznach ge-
nerieren, die Zunahme der Schad-
stoff- und LaArmimmissionen und
die Verlagerung der Verkehrsbe-
lastung in die Aussenquartiere,
Der Bau dieser Strasse wiirde zu
einem enormen Kulturlandveriust
fthren, Lebensrdume und Naher-
holungsgebiete von Uznach wiir-

den zerstdrt und das Landschafts-
bild wiirde massiv beeintrachiigt.
Abgesehen von den vielen Nach-
teilen stellt sich grundsatzlich die
Frage, ob die Variante 19SR das
Varkehrsproblem ldsen wirde, da
in Uznach aufgrund der letzien Ver
kehrszéhlungen rund 70 bis 80 %
hausgemachier Verkehr ist, also
Ziel-, Quell- oder Binnenverkehr.
Fiir Verkehrsplaner ist klar, dass die

Jime. Tt Oaduch neiz 1201%

vorliegenden Probleme nicht mit
einer Grossumfahrung ldsbar sind.

Alternativen sind gefragt

Die nicht eindeutlg positive Be-
wertung der Umfahrung hat dazu
gefihrt, dass das Vorhaben im
nachsten Strassenbauprogramm
(2014 bis 2018) urspriinglich als Er-
satzprojekt aufgefiihrt wurde. Auf
Druck einiger Kantonsrite aus dem
Linthgebiet wurde Jedoch die Pro-
jektierung der Variante 19SR ent-
gegen dem Vorschlag des Regie-
rungsrates und der vorberatenden
Kommission durch den Kantonsrat
im 16, Strassenbauprogramm auf
Prioritédt A gesetzt.

Im Linthgebiet hat sich die Uber-

parteiliche Interessengruppe Mo-
bilitdt Region Uznach (IGMRU)
formiert, die sich zum Ziel gesstzt
hat, Alternativen aufzuzeigen, die
zur Lésung des Verkehrsproblems
beitragen '
Cornelia Meier, Uznach, Vorstand
UGS Linth



