Raumplaner kann einer Uzner
Umfahrung nichts abgewinnen

Die UGS Linth Iud zum Vortrag mit Raumplaner Klaus Zweibriicken. Der Dozent an der Hochschule fur
Technik Rapperswil (HSR) stellte in Uznach verschiedene Losungsansatze zu Mobilitat und Siedlungsplanung

vor. Spannende Denkanstsse sorgten fiir eine rege Fragerunde.

Verschiedene Losungsansitze: Klaus Zweibriicken zeigt, wie man Verkehrsp

von Gabi Corvi

icle Wege fiihren nach
Rom, aber leideér nur
einer durchs Stadth
Uznach, Fakt ist, diese
enge Durchgangsstrasse
ist iberlastet oder sorgt zumindest zu
Stosszeiten fir Stau. Ergo muss eine
Umfahrung her. Die Regionalpartei
der Grunen, die UGS Linth, findet, dass
dieses 100-Millionen-Projekt des Kan-
tons ein fraglicher Weg sei, das Ver-
kehrsproblem in Uznach nachhaltig
zu losen. Sie mochte lieber alternative
Vorschlage auf den Tisch bringen.
Der gutbesuchte Vortrag von Raum-
planer und HSR-Professor Klaus Zwei-
briicken am Dienstagabend im Ober-
stufenzentrum in Uznach brachte tat-
sdchlich neue und innovative Ansétze
aufs Tapet. Bei Fragen, wie diese auf
das Stidtli anwendbar waren, oder gar,
ob der .Experte auch noch andere
Ideen fir das Uzner Verkehrsdilemma
hatte, liess sich der Zweibricken aber
nicht auf die Aste hinaus.

Autos brauchen Platz und Energie

Mit einer Fulle von Forschungs-
erkenntnissen stieg Zweibriicken in
den Abend ein. Er zeigte beispielswei-
se auf, dass bei einer Geschwindigkeit
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von 50 km/h ein Auto, besetzt mit
durchschnittlich 1,4 Personen, 199
Quadratmeter pro Person bean-
sprucht, Wihrenddem ein Bus mit
einem Besetzungsgrad von 40 Prozent
nur gerade 8,8 m*/Person braucht.

Beeindruckend waren auch die
Zahlen zur Energie. Nicht weniger als
40 Prozent der Gesamtenergie eines
Haushaltes fliessen in die Automobili-
tat. Aktuell ist eine Million Menschen
einer Ubermdssigen Larmbelastung
durch den Strassenverkehr ausgesetzt.
Dabei seien beispielsweise viele Pend-
lerstrecken nicht linger als zehn Kilo-
meter - konnten also durchaus auch
per Velo oder mit guten OV-Verbin-
dungen bewaltigt werden.

Der Bundesrat zeichnet ein negati-
ves Bild zum Personenverkehr. Dieser
hat,gemadss Bericht aus dem Jahr 2015,
deutlich zugenommen und eine Ande-
rung dieser Entwicklung ist nicht zu
erwarten. Zweibriicken jedoch sieht
auch positive Trends. So seien es vor al-
lem die 18- bis 24-Jihrigen, welche
nicht mehr unbedingt ein Auto fahren
miissten. Waren es im Jahr 1996 noch
71 Prozent, welche die Fahrpriifung ab-
legten, sind es im Jahr 2015 nur noch
61 Prozent. Ebenso wirden, gemass
Umfrage, bei Stau 30 Prozent der Be-
fragten auf andere Verkehrsmittel
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roblematiken in den Griff bekommen kénnte.

wechseln. Vor allem in Stidten steige
der Anteil der Menschen, welche auf
ein Auto verzichten, stetig.

«Symptombekampfendes Mittel»

Zweibriicken prasentierte nach Zah-
len und Fakten Losungen fur Ver-
kehrsproblematiken. Den Ausbau der
Infrastruktur, sprich die Umfahrung,
stellte er als symptombekampfendes
Mittel vor. Solche Mittel seien meist
teuer im Bau und in den Folgekosten,
Zudem seien Umfahrungen von Sied-
lungsbereichen meist schlecht in die
Umgebung integrierbar oder generier-
ten sogar noch mehr Verkehr.

Als innovative Ansétze nannte er E-
Bikes oder Carsharing-Angebote. «Sie
lésen jedoch nur Teilprobleme» In
den Bereich Nachhaltigkeit gehérten
Beispiele wie das «Quartier der kurzen

«Umfahrungen sind
meist teuer und
schlecht in die
Umgebung
integrierbar.»

Klaus Zwelbriicken
Dozent fiir Raumplanung an der HSR
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Wege» in Freiburg-Vauban oder das
Stadtentwicklungsgebiet Hammarby
in Stockholm, In Letzterem kénnen 90
Prozent aller Wege zu Fuss, per Velo
oder OV erledigt werden. Ebenso kam
das «Berner Modell» zur Sprache. Bei
diesem dosiert man den Autoverkehr
anhand errechneter Siedlungsvertrég-
lichkeit. Will heissen: Man lésst jeweils
eine durch Ampeln geregelte Anzahl
Fahrzeuge ins Gebiet hinein.

Interessant waren auch Ansétze zur
Pendelverkehrsverminderung, wie sie
heute schon grosse Firmen praktizie-
ren. Mitarbeiterparkplitze werden be-
wirtschaftet, wer jedoch ohne Auto zur
Arbeit kommt, kriegt einen Oko-Bonus.
Man schafft einerseits Anreize, ande-
rerseits bittet man jene zur Kasse, die
nicht verzichten wollen. Das Beispiel
des Berner Stadtchens Laupen zeigte,
dass hier nicht die Kernumfahrung als
sinnvollste Losung erachtet wurde,
sondern unter anderem die Verlangsa-
mung des Verkehrs mittels 30er-Zonen.

Was schliesslich Uznach am meis-
ten bringen wirde, konnte durch den
aufschlussreichen Vortrag und den
spannenden Austausch nicht geklart
werden. Die vielen vorgebrachten
Ideen wiren aber sicher auch fiir das
verkehrsgebeutelte Stadtli weiter dis-
kussionswilrdig.



SIEDLUNGSENTWICKLUNG UND MDBILITRT IN UZNACH

HSR—_Professor prasentiert Alternatlven zur Gasterstrasse

lichem Nutzen enorme Nach-____ Steuerzahler berappen Sower-

_telle mlt srch bnnge So brau—. . den d1e Unfallkosten und die
3 . vielen notwendlgen Fassaden-
il renovatlonen v()n der Allge-
¥y, melnhelt oder von den prlvaten
' Hausbesitzern bezahlt. -

Wihrend die Industrie und '1
die Heizungen 1hren Energle- :
bedarf in den letzten J ahren
: fsenken konnten, stelgert sich: .
lenel: des motor151erten Ver

AufEinladung der UGS I.mth
: rkel

hrs pfanen}
Klaus Zweibriicken Fakten und
aktuelle Untersuchungen zZum:

Im' Hlnbhck auf die laufende

PIanung der Gastérstrasse sei=-

= der UGS Lmth w:chng; alfer-
ive San!

ineiner Medmmmttéﬂung.
Zu diesem ZweckTudsie Klaus
' Zweibriicken zu einem Vortrag
mUzZnach ein, o e
. +Als Ausgangspunkt'seines ;
Referats zeigte der HSR- Pro-
fessor auf, dass der moton51er-
"te Verkehr neben ertschaft-

“liess die Zahl x von berelts schon
Jahrhchen dre1 M11harden nur

_schon fiir den Unterhalt der .
Strassen Tunnels und Briicken -
fiir den motorlslerten Verkehr
Einen G'rosstell der Folgekos-
ten‘ des Yerketu_-s mus_sten die

/zent und se1en darum Energll
und Ressourcenkllle; ‘Auch
'  Klimawandel

_.Me_rkehrs_yerheerend: 35.Pro-...
{zent aller CO,-Emissionen
‘stamrnten aus dem Strassen-
fverkehr

V.;gle_der Zuhorer hitten vom

T_Ver]‘(éh:f‘s'planer gerne erfahren,
~wie eine konkrete Variante der

Gasterstrasse aussehen konnte.

| Zwar wollte sich Zweibriicken

! nicht zu einer konkreten

i Gegenvariante dussern. Doch er

‘zeigte auf, wie vergleichbare &

" | Gemeinden das Verkehrspro=i-1
‘blem viel einfacher und giinsti-

{ ger in Griff bekommen haben.

{ Grosser Verlust an Kulturland
g «Konventionelle L6sungs-

; ansétze gehen davon aus, dort,
- wo es viel Verkehr hat, einfach

| weitere Strassen zu bauen»,

mehr wiirden diese aber vom
Volk verworfen: so 2015 mit 63
Prozent Nein-Stimmen in Zug
und 2011 mit 54 Prozent Nein-
Stimmen in Rapperswil-Jona.
Unter dem Titel «<Nachhal-
tige Losungsansitze» referierte
Zweibriicken iiber dichte Sied-

“lungsstrukturen, Mlschnutzung i

der Fliche mit Dienstleistungs-

5Ceinrichtungen, dichte Weg- ¢
ri-netze fiir Fuss- und Velover-ia

kehr sowie Dosierung der Ver-
kehrsmenge_ (Berner Modell).
In'die Kritik sei die Gaster-

strasse geratem, weil sienur” '

eine kurz dauernde Symptom-
bekdampfung und keine wirk-
liche Losung darstelle. Zu viel
Kulturland werde fir viel zu
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..sagte Zweibriicken. Immer. . ... . wenig Nutzen verbetoniert..

Neuer Verkehr werde angezo- |
gen und erzeugt. Verkehrs-
zdhlungen in-Uznach hiitten
gezeigt, dass tiber 70-Prozent
des Verkehrs in Uznach haus-
gemacht seien.

Dies deswegen, weil Uznach!
ein reglonales Zentrummit -

_Spltal Einkaufszentrum, reglo..—

nalen Beratungsstellen und
tiberdurchschnittlich vielen

*Arbeitsplitzen sei. Deshalb

iz gebe es einen grossen Anteil
_,an Ziel-, Quell- und Binnen-
“verkehr. Und darum sei es'auch

Klar, dass die Verkehrspro-

'"bleme'von Uznach'nicht mit

einer Grossumfahrung, wie die

..Gasterstrasse es.darstelle,

behoben werden kénne. red




Kontroverse um Zahlen
Zum Durchgangsverkehr in Uznach 2z eus

UZNACH ImJahr 2011 machte der Kanton eine Modellrechnung,

wie der Verkehr in der Ei

tadt fliesst., Eine aktuell

Verkehrserhebung kommt nun zu anderen Zahlen: Jedes zwelte
Auto fahre durch Uznach hindurch. Die 1G Mobilitét Region
Uznach hilt die Zdhlung fiir unserids und nichtrepriisentativ.

Sechs  Strassen fihren aus
allen Wimmelsrichtungen nach
Uznach, Vor sechs Jahren hat das
Ingenicurbiiro Ernst Basler und
Partner den Durchgangs- und
Zielverkehr (ir das Jahr 2025
berechnet. Gemiiss der dama-
ligen Modellrechnung mache der
Durchgangsverkehrje nach Stras-
se zwischen 30 und 58 Prozent
aus, schreibt die Region Zirich-
see-Linth in einer Medienmittei-
lung, Diese Modelizahlen wurden
im Auftrag des kantonalen Tief-
bauamts fiir die Zweckmiissig-
keitsbeurteilung der regionalen
Verbindungsstrasse A53-Guaster
ausgewertet, Nun ergibt eine
neue Verkehrserhebung ein et-
was anderes Bild, was die Zahlen
des Durchgangsverkehrs betrifft.
Um die Bevélkerung in die
Optimierung der Linienfithrung
mit einzubeziehen, fand ab 2013
ein Mitwirkungsprozess statt.
«Im Rahmen dieser Mitwirkung
wurden Zweifel an den Verkehrs-
zahlen gedussert», sagt Markus
Schwizer (CVP), Prisident der
Region Ziirichsee-Linth: Der er-
rechnete Anteil Durchgangsver-
kehr sei als zu hoch empfunden
worden, und so wurde eine aktu-
elle Verkehrszihlung gefordert.
Dementsprechend hat nun die
Gemeinde Uznach das lnge-
nieurbiiro EWP mit einer Ver-
kehrserhebung beauftragt. Dies
mit dem Ziel, die Anteile des

Durchgangs- und Zielverkehrs
im Vergleich zu den Zahlen aus
dem Verkehrsmodell 2011 zu
verifizieren

Rpfel mit Birnen verglichen?

Die Nummernschilderhebung
wurde am Dienstag, 13. Juni, in
der Abendspitzenstunde, das
heisst zwischien 17 und 18 Uhr,
durchgefiihrt. Die Messungen
wurden an allen sechs Haupt-
einfullstrassen  vorgenommen,
um den Vergleich mit den
Modellzahlen 2011 zu ermdg-
lichen. Durch das Abgleichen
der notierten Nummernschilder
wurde festgestelit, welche Autos
durch Uznach hindurch fahren
respektive den Start- oder Ziel-
punkt in Uznach haben.
Erwartungsgemdss sei der An-
teil ain Durchgangsverkehr auf
der St,Galler- und der Ziircher-
strasse am geringsten (37 Pro-
zent) und auf der Benknerstrasse
am héchsten (66 Prozent), teilt
die Region mit: Das gewichtete
Mittel lag bei 50 Prozent. «Die

Verkehrsplaner zeigen in ihrer’

Erhebung auf, dass der Anteil des
Durchgangsverkehrs in der Mo-
dellrechniung 2011 eher unter- als
{iberschiitzt wurde», fithrt Schwi-
zer aus: So weise das Verkehrsmo-
dell 2011 auf der Grynaustrasse
einen Durchgangsverkehrsanteil
von rund einem Drittel aus, wih-

rend dieser in der aktuellen Ver- *

kehrserhebung bei itber 50 Pro-
zent lag. «Auf der Benknerstrasse
ist der Durchgangsverkehrsanteil
mit 66 Prozent sogar doppelt so

ANTEIL DURCHGANGS UND ZIELVERKEHR AN EINEM DIENSTAG ZWISCHEN 17 UND 18 UHR
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Der Verkehr Im Uzner stadtll als Stein des Anstosses: Wie viel Autoverkehr ist hausgemacht, wie viel ist Durchgangsverkehr?

hoch wie in der Modellrechnung
2011», betont Schwizer.

«Werbung fiir Gasterstrassen

Was allerdings ins Auge sticht:
Wihrend bei der Modellrech-
nung aus dem Jahr 2011 eine
Querschnittsbelastung iiber den
ganzen Tag im Fokus steht,
bezieht sich die neue Erhebung
nur auf den Abendspitzenver-
kehr. Werden da Apfel mit Birnen
verglichen? «Natiirlich wird in
der aktuellen Erhebung ganz
anders gezihlt», sagt Kantons-
ingenieur Marcel John: Nichts-
destotrotz wilrden die aktu-
ellen Zahlen die Ergebnisse der
Modellrechnung bestitigen, weil
diese von einer Fehlerquote von
20 Prozent ausgehe,

«Wir halten die aktuelle Zih-
lung fiirunserids und nichtrepri-
sentativ», sagt Daniel Ritler von
der IG Mobilitit Region Uznach.
Diese hat gefordert, dass der Ver-
kehr wihrend einer Woche und
nicht nur wihrend einer Spit-
zenstunde gezihlt werde. «Eine
solche  Zihlung
einem  Gefélligkeitsgutachten

entspricht -

T r—

und bedeutet nichts anderes als
eine Werbekampagne und Propa-
ganda fiir den Bau der Umfah-
rungsstrasse», sagt Ritler. Besser
wire es, Sofortmassnahmen in
Angriff zu nehmen, um das Ver-
kehrsproblem zu18sen, statt ewig
auf den eventuellen Bau der Gas-
terstrasse zu warten, Die IG priift
nun ein Gesuch fiir die Lancie-
rung einer Erhebung, die an meh-
reren Tagen den Verkehr zihlt,

«Dringlichkeit ausser Frage»

Den Vorwurf, die aktuelle Erhe-
bung komme einem Gefélligkeits-
gutachten fiir die Gasterstrasse
gleich, weist Christian Holder-
egger (FDP), Gemeindeprisident
von Uznach, zuriick: Fachleute
hiitten zu diesem Verfahren gera-
ten. Die neue Verkehrszéhlung,
die 10 000 Franken gekostet hat,
sei ganz bewusst auf den Abend-
spitzenverkehr ausgerichtet wor-
den. Der Gemeinderat werde ein
allfilliges Gesuch der IG fiir eine
weitere Verkehrszihlung kritisch
priifen, sagte Holderegger.

«Fir die Region Zilrichsee-
Linth sind die aktuellen Mess-
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ergebnisse eine Bestdtigung fil:
den dringenden Handlungs
bedarf», sagt Verbandsprisiden
Markus Schwizer: Die Resultat
wiirden belegen, dass der Ver
kehr im Zentrum von Uznach be
weitem nicht nur hausgemach
sei und dass es eine gemeinde
{ibergreifende Ldsung brauche
«Aufgrund der zunehmenden Be
lastung stehen fiir die Gemeinde
behdrden der Region die Not
wendigkeit und Dringlichkeit de
Gasterstrasse ausser Frage», kon
statiert Schwizer. Die Region Zil
richsee-Linth setze sich weiter
hin mit Hochdruck fiir die rasch
Umsetzung des Vorhabens ein,
Bis Ende 2018 realisiert da
kantonale Tiefbanamt fiir di
Gasterstrasse ein  Genehmi
gungsprojekt.  Anschliessen
konnen die betroffenen Gemeir
den Stellung nehmen. D2
Genehmigungsprojekt  unte
steht dem fakultativen Referer
dum, Falls der St. Galler Kanton:
rat Ja sagt zum Projekt, kann da
auf die dffentliche Planauflag
durchgefithrt werden.
Magnus Leibundgi
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Region weibell mit neuen Tounir
Zahlen fiir Umfahrungsstrasse

Die Gemeinde Uznach hat den Durchgangsverkehr neu zihlen lassen, um vor der entscheidenden politischen

Debatte Einwinde der Umfahrungsgegner aus dem Weg zu raumen. Diese
jedoch fiir ungentigend. Ein unabhéngiger Experte zeigt fiir sie Verstandnis -

von Chrlstoph Lelber

as Grossprojekt A53-Gas-
ter kommt nachstes Jahr
in den Kantonsrat. Gera-
de rechtzeitig hat die Re-
gion  Zirichsee-Linth
(RZL) gestern neue Zahlen prasentiert,
welche die Notwendigkeit der geplan-
ten Uzner Umfahrung belegen sollen.
Wie eine Verkehrszdhlung aus dem

Juni 2017 zeigt, liegt der Anteil des *

Durchgangsverkehrs in Uznach leicht
hoher, als eine Berechnung aus dem
Jahr 2011 fir die Zukunft annahm,
Die zihlung fihrte ein Ingenieurbiiro
im Auftrag der Gemeinde durch.

50 Prozent Durchgangsverkehr

Die aktuellen Zahlen zeigen, dass ins-
gesamt 50 Prozent der Fahrzeuge auf
den Uzner Kantonsstrassen durch den
Ort hindurchfahren. Auf den meisten
Ausfallstrassen liegt der Wert sogar
im Bereich von 60 Prozent (siehe Gra-
fik). Gedriickt wird der Durchschnitt
von der St.Gallerstrasse, der mit Ab-
stand am dichtesten befahrenen Ach-
se: Dort starten oder enden mehr als
60 Prozent der Fahrten in der Gemein-
de. Gegeniiber der Zukunftsrechnung
von 2011 liegt der Anteil des Durch-
gangsverkehrs um 16 Prozent hoher.
Diese Zahl Uibersteigt allerdings nur

«Die Resultate
zeigen, dass die
Verkehrsprobleme
in Uznach bei
Weitem nicht nur
hausgemacht sind.»

Markus Schwizer
Prasident Region Zrichsee-Linth

knapp den rechnerischen Ungenauig-
keitsbereich von 10 bis 15 Prozent.

Fur RZL-Prisident Markus Schwizer
ist Klar; «Aufgrund der Belastung in
Uznach braucht es die Verbindungs-
strasse A53-Gaster.» Die Resultate zeig-
ten, dass die Verkehrsprobleme bei
Weitern nicht nur hausgemacht seien.
Dieser Meinung ist auch Kantonsinge-
nieur Marcel John. In Uznach sei die
geografische Situation speziell, erklart
der Projektleiter beim Kanton: «Weil
die Strassen trichterférmig zusam-
menlaufen, wird der Durchgangsver-
kehr extrem gebiindelt.»

In Auftrag gegeben wurde die Ver-
kehrszahlung auf Dréngen der IG Mo-
bilitat Region Uznach, die sich gegen
das Strassenprojekt wehrt. Die IG war
der Meinung, dass die Rechnung von

«Den Verkehr nur
an einem Abend
wihrend einer
Stunde zu zahlen,
ist zu wenig
aussagekraftig.»

Roger Zahner.
Spracher IG Mobilit4t Region Uznach

2011 mit zu hohen Zahlen operierte.
«Den Gemeinden in der Region war es
wichtig, diesen Bedenken nachzuge-
henw, sagt RZL-Prisident Schwizer,

Die Gegner bleiben skeptisch

Vom Ergebnis der Zahlung ist 1G-Spre-
cher Roger Zahner nicht liberzeugt.
Das Problem liegt fir ihn darin, dass
nur an einem einzigen Dienstagabend
zwischen 17 und 18 Uhr gemessen
wirde, Zahner vermutet, dass der
Durchgangsverkehir im Tages- und
Wochendurchschnitt deutlich tiefer
ausfallt als wihrend der abendlichen
Spitzenzeit, wenn viel¢ Leute von der
Arbeit kommen, «Die Werte sind zu
wenig  aussagekraftigs,  Kritisiert
Zahmer. Die IG bleibe deshalb bei
ihrem Nein zur Umfahrung.

halten die Berechnungsmethode
allerdings nur in einem Punkt.

Der Verkehrsplaner Lukas Fischer,
der fiir das renommierte Bitro Metron
in Brugg AG arbeitet und an dem Pro-
jekt nicht beteiligt ist, hilt die Zahl-
methode im Grundsatz fir korrekt.
An einem Dienstag- oder Donnerstag-
abend zwischen 17 und 18 Uhr lasse
sich das Verkehrsvolumen aus wissen-
schaftlicher Sicht am besten berech-
nen. Allerdings hitte er bei einem der-
art bedeutenden Vorhaben empfoh-
len, den Verkehr tiber mindestens
eine Woche zu messen. «Sonst macht

man sich angreifbars, hilt Fischer fest.

Das Grossprojekt A53-Gaster will
der Verkehrsplaner nicht abschlies-
send beurteilen. Der Bau einer Strasse
miisse unter Berlicksichtigung ver-
schiedener Faktoren gepriift werden.
Fir das Projekt spricht laut Fischer die
Entlastungswirkung, die in Uznach bei
50 Prozent Durchgangsverkehr massiv
sei — safern es gelinge, diesen durch
geeignete Massnahmen auf die neue
Strasse zu bringen, Ublicherweise
wiirden aul Kantonsstrassen nur gera-
de 15 bis 20 Prozent durch die Ort-
schaften hindurchfahren. Als hoch be-
zeichnet der Experte auch das Ver-
kehrsaufkommen im Stadth mit tag-
lich 15000 Fahrzeugen. Auf durch-
schnittlichen Kantonsstrassen seien
innerorts 8000 bis 12000 Fahrzeuge
pro Tag unterwegs.
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Gegner stempeln

vVerkehrszahlen als unserios ab

Die neueste Verkehrszihlung in Uznach zeichne ein verfalschtes Bild, kritisieren Gegner der geplanten Umfahrung.
Die Resultate seien nicht reprasentativ: Um den Nutzen der Umfahrung zu untermauern, werde mit Hochst- statt
mit Durchschnittswerten operiert. Die Region Zirichsee-Linth kontert verhalten — und verweist auf die Experten. .

von Roland Lieberherr

und 15 000 Fahrzeuge sind
taglich auf den Hauptstras-
sen in Uznach unterwegs,
Die Halfte davon fihrt
durch den Ort hindurch.
Das zeigt eine aktuelle Verkehrszéh-
lung vom Juni. Ein Ingenieurbiiro fithr-
te diese im Auftrag der Gemeinde
durch’- in Absprache mit der Region
Zitrichsee-Linth (RZL).

Gemeinde und RZL wollen damit
die Notwendigkeit der geplanten Um-
fahrung belegen. Dank dieser kénnte
Uznach von einem Grossteil des heuti-
gen Verkehrs entlastet werden, kom-
men Gemeinde und RZL zum Schluss
(Ausgabe vom 10, Novemnber).

Nun hagelt es Kritik von den Um-
fahrungs-Gegnern. Die neue Verkehrs-
zahlung sei nicht seri6s, sie vermittle

ein falsches Bild, moniert die IG Mobi- -

Jitat Region Uznach (IGMRU).

Mit zu hohen Zahlen gerechnet
Finerseits sei der Binnenverkehr gar

nicht beriicksichtigt worden. «Zihite.

man diesen mit, wirde der Anteil des
Durchgangsverkehrs klar schrumpfen»,
ist Roger Zahner, Sprecher der IG, (ber-
zeugt. Von 50 auf 40 Prozent, mutmasst
er, Hinzu komme das «bewusst ge-
wihlte» Zeitfenster der Verkehrszéh-
lung. Diese fand an einem Dienstag
von 17 bis 18 Uhr statt — an den Haupt-
achsen, die nach Uznach fithren. «Just
zu dieser Zeit sind am meisten Pend-
ler unterwegs. Ergo hat es am meisten
Durchgangsverkehr», so Zahner.

«Der IG scheint das
Resultat nicht zu
passen — daher
stellt sie nun die
Zahlung infrage.»

Markus Schwlzer
Prasident Region Zurichsee-Linth

Es sei schlicht nicht serids, nur an
einer abendlichen Spitzenstunde eine
Messung durchzufithren. Tagsiiber sei
der Durchgangsverkehr Klar geringer.
«Die Region rechnet mit Spitzen- statt
mit Durchschnittswerten», echauffiert
sich Zahner. Die Messungen entspra-
chen nicht den Tatsachen. «Der Wert
des Durchgangverkehrs ist deutlich ho-
her angegeben, als er in Realitét ist.»

«Entlastung liegt unter 40 Prozent»

Im reellen Tagesdurchschnitt fahre
nur etwa jedes dritte Fahrzeug durch
Uznach hindurch, bis zu 70 Prozent des
Verkehrs seien hausgemacht, schreibt
die IG. Dass die RZL mit 50 Prozent
Durchgangsverkehr rechne, «passt zur
Strategie», meint Zahner. Der Bevolke-
rung wolle man so vermitteln, Uznach

werde mittels Umfahrung um die Half- .

te des Verkehrs entlastet.

«Das ist nur die halbe Wahrheit», so
der IG-Sprecher, Im besten Fall bringe
man 30 bis 40 Prozent des Verkehrs aus
dem Dorf, Damit blieben immer noch
9000 Fahrzeuge, die téglich durch den
Ortskern fahren, Daher sei fir die IG
der Nutzen einer 100 Millionen Fran-
ken teuren Umfahrung nicht gegeben.

«Situation hat sich verschlechtert»

Die Region Ziirichsee-Linth kontert, die
neue Zahlung sei auf Begehren der IG
erfolgt. «Nun scheint der IG das Resul-
tat nicht zu passen und daher stellt sie
die z&hlung infrage», schreibt RZL-Pré-
sident Markus Schwizer. Ansonsten be-
ruft er sich auf Expertenmeinungen:
Die gewihlte Messmethode werde von
Fachleuten empfohlen, weil die Erfah-
rungen belegten, dass damit ein sehr
zuverlassiger Wert erreicht werde.
Wieso der Binnenverkehr nicht mit-
gezahlt wurde, begrindet Schwizer wie
folgt: «Das wurde bewusst so gemacht,
weil der Fokus auf dem Durchgangsver-
kehr lag.» Ebenso kurz und knapp félit
seine Antwort zu den Behauptungen
der IG aus, der reale Durchschnittsver-
kehr sei Klar tiefer als bei der Zahlung
angegeben und die Region rechne be-
wusst mit Spitzenwerten. «Dazu kann
ich keine Stellung nehmen, Die Zahlen
wurden von Fachleuten erhoben.» Of-
fenbar waren diese gestern nicht er-
reichbar, um ihre Methode zu begrin-
den und diese Kritikpunkte zu klaren.

Weitere Verkehrszihlungen sind fir
RZL-Prisident Schwizer keine Option:
«Die Resultate zeigen auf, dass sich die
Situation eher noch verschlechtert hat.
Das iiberrascht wenig, wenn man sieht,
wie sich der Verkehr taglich durch das
Nadelohr quetscht. Weitere Zdhlungen
schaffen da auch keine Abhilfe.» Die Er-
hebung bekraftige deutlich, dass die
Verkehrsprobleme in Uznach bei Wei-
tem nicht nur hausgemacht seien.

Zudem verweist er auf Kantonsinge-
nieur Marcel John und Verkehrsplaner
Lukas Fischer vom Biiro Metron, Beide

Blechlawine im Nadel6hr: Im Uzner Stadtli staut sloh der Verkehr téglich.  BiidMarkus TmoRege

hatten vor Wochenfrist gegeniiber der
«Stidostschweiz» Stellung bezogen. Pro-
jektplaner John erléuterte die spezielle
geografische Situation, die den Durch-
gangsverkehr in Uznach extrem bindle.
Fischer, der nicht am Projekt beteiligt
ist, hilt die Zahlmethode grundsétzlich
fiir korrekt — empfiehlt aber eine Mes-
sung wihrend einer Woche. Das Ver-
kehrsaufkommen von 15 000 Fahrzeu-
gen pro Tag im Stadtli stuft er als sehr
hoch ein. Ebenso sei der Durchgangs-
verkehr von 50 Prozent enorm, durch-
schnittlich liege er bei 15 bis 20 Prozent.



