Schmerikon ist dabei, Nigel
mit Kopfen zu machen %+

In den néchsten Monaten ist die BmgerSChaﬁ von

. .. Schmerikon mehrfach eingeladen, sich bei
Infrastruktur-Projekten der Gemelnde Glnzubringe

1.

ie Gemeinde habe in den

Vergangenen Jahren mit

hohem personellen und

finanziellen Einsatz zahl-
' reiche Infrastrukturpro-
Jekte, teilweise Jahrzehntelange Be-
gehren, zur Baureife gebracht, teilt die
Gemeinde Schmerikon mit. Es seien
ehrgeizige Projekte mit lang anhalten-
der Wirkung und sollten daher nicht
alleine aus monetarer Sicht bewertet
werden. In den vergangenen Wochen
hat der Gemeinderat den Fahrplan
fur deren Projekt- und Kreditgenehmi-
gung definiert.

Dorfplatz wird aufgewertet

Wie sich der grossziigige Dorfplatz vor
dem national geschiitzten Ortsbild
prasentiert, dariiber werde wohl nie
vollige Ubereinstimmung erzielt wer-
den, heisst es in der Mitteilung. Jedes
weitere Projekt werde Befiirworter
und Gegner finden. Mit dem vorlie-
genden Projekt finde der Dorfplatz
eine deutliche Aufwertung und eine
dem Ort zustehende Visitenkarte uber
Generationen. Darum ist der Gemein-
derat iiberzeugt, dass der Zeitpunkt
gekommen sei, diesen langst falligen
Schritt zu vollziehen. Der Gemeinde-
rat hat das kommunale Projekt zur
Platzgestaltung und zur Erstellung der
Tiefgarage genehmigt. Die Biirger-
Jcrf;:ﬁ :lt)l:mt am 13, Juni 2021 an der
* Ba it
B ube :gmim von 12,35

Der Gemeinderat hat der Unge.

zugestimmt. Dieser Vernehmlassunes.
beschluss obliegt dem fahﬂtaﬁvel:lnl?:-
ferendum. Das offentliche Auflagever-
fahren findet im Januar 2021 statt,

Entlastungsstrasse kommt

Die Erschliessung des Siedlungsge.
biets sidlich der Bahnlinie mit gﬁ:r
barrierefreien Strassenverbindung
steht zur Konkretisierung an. Der Ge.
meinderat Schmerikon hofft, dass die-
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strasse A53-Gaster erstellt wird. Das
Bauprojekt liegt demnachst vor.

Die betroffenen Gemeinden, sofern
erforderlich, werden die Vernehmlas-
sungsbeschliisse im zweiten Quartal
2021 Hffentlich éﬁ%egen und,?)ei Zu-
standekommen vop Referenden, im
Herbst 2021 zur Abstimmung bringen.

Sollte die kantongje Strasse nicht

realisiert werden, werde der Gemein-

derat Schmerikon die ynterfihrung

nach eigenen, bestehenden Planen un-
verziglich an die Hand nehmen,
heisst es weiter. Zur Mitfinanzierung
erhofft er sich Beitrage aus dem vier-
ten Agglomel'aﬁonspmgmnun und
von den SBB, sofern gas Bundesge-
richt anlasslich der geschwerde zum
Doppelspuraushay gjege als mitzah-
lungspflichtig befine,

Mit dem anstehenden Wasserbau-
projekt beim Goldbergbach soll nebst

W 1 t - o \
Soll endlich aufgewertet werden: Fir den Schmerkner Dorfplatz liegt ei

dem Hochwasserschutz die Gewasser-
qualitat verbessert werden.

Goldbergbach wird eingedolt

Heute dringt der Goldbergbach auf-
grund unterdimensionierter Leitung
Uber den Friedhof und die Kreuzgasse
bei jedem mittleren Regenfall in das
Kanalisationsnetz. Dies fuhrt zu regel-
massigen Hochwasserentlastungen des
verdunnten Schmutzwassers in den
See. Mit der Baumassnahme soll der
Goldbergbach ein eigenes Leitungsrohr
in der Kirchgasse zum See erhalten.
Die Biirgerschaft stimmt uber den
Nettokredit von rund 1,5 Mio. Franken
an einer ausserordentlichen Biirger-
versammlung am 23. November 2020
ab. Fur den im Sondernutzungsplan-
verfahren auszuscheidenden Gewas-
serraum soll das Mitwirkungsverfah-
ren im November 2020 stattfinden.

n Projekt vor, das an die Urne kommt.

Bild Archiv

Die offentliche Auflage des Projekts ist
im Januar 2021 vorgesehen.

Aabach wird saniert

Das Perimeter-Unternehmen erarbei-
tet derzeit ein Sanierungsprojekt fur
den Aabach zwischen der SBB-Briicke
und dem Tobelaustritt im Uznaberg,
auf Basis eines Konzeptes von 2008,
Der Hochwasserschutz werde verbes-
sert, sanierungsbedurftige Mauern

wurden ersetzt und der Bach erhalte

mehr Raum. Gleichzeitig werde der

Fischaufstieg sichergestellt.

Das rund 10 Mio. Franken teure
Bauprojekt wird mit Beitragsplan und
auszuscheidendem Gewasserraum
vor weiteren Genehmigungsschritten
den Anstossern und Betroffenen am
2. November 2020 vorgestellt. Danach
ist das Mitwirkungsverfahren fur den
Gewasserraum vorgesehen. (eing)
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as Tiefbauamt des Kantons
D St.Gallen hat den Gemein-

derat informiert, dass der
Kostenanteil der Gemeinde Uznach
an die Regionale Verbindungsstras-
se A53-Gaster (RVS) wahrscheinlich
unter Fr. 1,5 Mio. zu liegen kommt.
Die RVS wird je nach Ausfihrung
- insbesondere auch aufgrund von
Anpassungen im Mitwirkungspro-
zess — etwa Fr. 170 Mio. kosten.
Weil die Kantonsstrasse um das
Siedlungsgebiet von Uznach her-
umfuhre, entfallen nur geringe
Kosten auf Geh- und Radwege, an
denen sich die Gemeinde mit 35%
beteiligen muss. Diese Kosten sind
derart gering, dass der Gemeinde-
rat eigenstandig uber das Genera-
tionenprojekt befinden konnte.

GEMEINDERAT

Regionale Verbindungsstrasse: Anderung der
Gemeindeordnung ermoglicht Referendum

Denn: Gemass Art. 32 der gultigen
Gemeindeordnung entscheidet der
Gemeinderat abschliessend uber
Vernehmlassungen zur Projektie-
rung von Strassenbauten des Kan-
tons, wenn der Gemeindeanteil
unter Fr. 1,5 Mio. liegt.

Mit anderen Worten: Die heute
gultige Gemeindeordnung verwehrt
der Bevolkerung die Moglichkeit,
uber den Weg des Referendums an
der Gemeindeurne ihre Meinung
zur RVS zu aussern. Es ist dem
Gemeinderat aber ein grosses An-
liegen, dass die Uznerinnen und
Uzner so frah wie moglich einen
Entscheid zur RVS fillen konnen,
der auch den Rat in seinem weite-
ren Handeln anleitet.

Der Gemeinderat hat darum
folgendes Vorgehen gewahlt:
1. An der Burgerversammlung vom
2. Dezember 2020 wird der Bir-
gerschaft ein Gutachten aber die
Anpassung der Gemeindeordnung
vorgelegt werden. Kurz zusammen-
gefasst soll die Gemeindeordnung
in Zukunft die Schwelle der Mit-
bestimmung nach den Bruttokos-
ten des Strassenbauprojekts aus-
richten und nicht langer nach den
Nettokosten des Gemeindeanteils.
Das gibt der Bevolkerung die Mog-
lichkeit, aber gewichtige Strassen-
projekte auch dann befinden zu
konnen, wenn die Kantonsstrasse
kaum Gemeindekosten verursacht.
2. Der Gemeinderat wird die Be-
volkerung anfangs 2021 informie-
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ren, wie die Flankierenden Mass-
nahmen zur RVS ausgestaltet wer-
den und was diese kosten. Er will
mit einem Betriebs- und Gestal-
tungskonzept aufzeigen. welche
Massnahmen bei den Ortseingan-
gen und insbesondere im Zent-
rum angedacht und moglich sind.
um die volle Wirkung der RVS ent-
falten zu konnen. Auch diese Mass-
nahmen werden Kosten verursa-
chen, die aber getrennt von der
RVS zu behandeln sind und in
die Zustandigkeit der Burgerschaft
fallen.

3. Die Anpassung der Gemeinde-
ordnung soll so formuliert werden,
dass sie auch nach der Absum-
mung tber die RVS weiterhin Sinn
macht und genutzt werden kann.



Tunnel statt Brucke L7
fur Umfahrung AY10.20

Die Umfahrung des Einrosenstadt-
chens Uznach, ein Generationenpro-
jekt, dessen Planung seit einigen Jahr-
zehnten Millionen verspeist. Das neu-
este Puzzleteil der Losung ist
eine 300-Meter-Brucke mitten in der
Landschaft.

Ich appelliere an den gesunden
Menschenverstand! Ist es nicht mog-

lich, das Gelande zu unserem Vorteil
zu nutzen? Ist es nicht eine Uberle-
gung wert, eine landschonende Tun-
nelvariante vorzuziehen? Es ist mir be-
‘wusst, dass ein unterirdischer Bau
'mehr Kosten verursacht, jedoch sollten
‘wir mit unserer knappen Grunflache
ht so verschwenderisch umgehen.
eschatzte Burgerinnen und Bur-
n: soll auch in der Zukunft
' sein und eine intakte Land-
inen Peripherien besitzen.




Seedorf will Unterfuhrung
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Ab, 10,20

notfalls selber vorantreiben

Nach der abgewiesenen Beschwerde vor Bundesgericht muss si_ph Schmeri_ROIl mit dem Doppelspurausbau
dariiber zeigt sich der Gemeindeprasident skeptisch.

abfinden. Ob Ampeln den Ruckstau im Dorf l6sen konnen,

von Ramona Nock

icke Post fur die Gemein-

de Schmerikon: Was vor

zwei Tagen auf dem

Schreibtisch von Félix

Brunschwiler landete,
dirfte nicht nur im Gemeindehaus
fur Gesprachsstoff sorgen. Es ist das
Urteil des Bundesgerichts im Fall
Doppelspurausbau Uznach-Schmeri-
kon. Das Gericht hat die Klage der
Schmerkner Behorden gegen die SBB
in allen Punkten abgewiesen. Damit
geht im Seedorf ein jahrelanges Tau-
ziehen zwischen den Bundesbahnen
und dem Gemeinderat zu Ende. Und
es bedeutet grunes Licht fur den
Gleisausbau.

Schmerikon war zwar nie per se
gegen den Doppelspurausbau, wie
Brunschwiler gestern nochmals be-
tonte. Wer jedoch auf schienengebun-
denen Verkehr setzen wolle, musse in
der heutigen Zeit eine andere Bauwei-
se anstreben - entweder uber den
Untergrund oder via Hochbahnen. Es
konne nicht sein, dass die SBB im
19. Jahrhundert Anlagen errichte,
nach denen sich 150 Jahre spater alle
anderen figen und Umgehungen
oder flankierende Massnahmen auf
eigene Rechnung errichten mussten.

Konkret stort sich der Gemeinderat
an den langeren Schliessungszeiten
der Bahnschranke. Dies als Folge der
151 statt bisher 81 Zige, die mit dem
Gleisausbau taglich durchs Seedorf
fahren. Die langeren Wartezeiten durf-
ten fur noch mehr Ruckstau sorgen.

«Sonderstatus der SBB» kritisiert

Fur Brunschwiler ist das Urteil unbe-
friedigend und enttauschend: Das Ge-
richt riume den SBB einen Sondersta-
tus ein. Thn stort, dass das Unterneh-
men nicht fur die «siedlungs- und
landschaftstrennenden Auswirkun-
gen ihrer Anlagen» zur Verantwor-
tung gezogen wird. Trotzdem sei der
Gemeinderat uberzeugt, dass es rich-
tig war, den Weg durch die verschiede-
nen Instanzen zu gehen. «Wir waren

schwiler. Auch wenn der Weg durch
drei gerichtliche Instanzen die Ge-
meinde Schmerikon eine Stange Geld
gekostet hat. Zwar hat das Bundesge-
richt dem Seedorf als Beschwerdefiih-
rerin keine Gerichtskosten aufge-
brummt. Die Gemeinde rechnet den-
noch mit Anwaltskosten von insge-
samt rund 25000 Franken.

Droht Schmerikon Alleingang?

Eine klare Entlastung ware fur die Ge-
meinde nun die regionale Verbin-
dungsstrasse A53-Gaster. Das Projekt
sei jedoch «keineswegs gesichert», halt

Das Urteil des
Bundesgerichts

ist fiir den
Gemeinderat
unbefriedigend
und enttiauschend.

Hier verkehren bald doppelt so viele Ziige: Mit dem jiingsten Urteil erhélt der Doppelspurausbau griines Licht.

der Schmerkner Gemeinderat fest. Da-
mit drohe der Gemeinde Schmerikon,
allein fur die Unterfuhrung zwischen
Autobahnausfahrt und Harti aufzu-
kommen. Eine solche ware Teil der
Verbindungsstrasse und wirde das
Seedorf verkehrstechnisch deutlich
entlasten. Wie Brunschwiler sagt, wiir-
de die Gemeinde jenes Projekt notfalls
selber vorantreiben (siche Interview
unten).

Das Bundesgericht Wwiederum
schlagt fur die Ubergangszeit flankie-
rende Massnahmen vor. Solche wur-
den bereits 2016 in einer Verkehrs-
erhebung als Moglichkeit genannt.
Konkret konnte die Anzahl Fahrzeuge
mittels Lichtsignalanlagen auf der
Hauptstrasse durch Schmerikon do-
siert werden. Er habe allerdings Zwei-
fel, ob dies tatsichlich funktionieren
wirde, sagt Brunschwiler. Die Autos
wirden deswegen ja trotzdem im
Ruckstau stehen.

Kritisch zeigt sich Brunschwiler
auch in Bezug auf die Situation der
Rettungskrafte: Was, wenn diese in
Schmerikon an die geschlossene

Archivbild Markus Timo Roegg

Bahnschranke gelangen wtrden? Da-
zu hat das Bundesamt fur Verkehr
den SBB bereits zu einem friuheren
Zeitpunkt eine Auflage gemacht: Im
Falle eines Einsatzes wenden sich die
Blaulichtorganisationen an eine von
den SBB anzugebende Telefonnum-
mer. Daraufhin sperren die SBB den
Bahnverkehr kurzfristig, damit Ret-
tungskrafte passieren konnen. Brun-
schwiler entgegnet darauf: «Wenn die
Feuerwehr aber bereits am Uznaberg
im Stau steht, weil die Ortsdurchfahrt
blockiert ist, niitzt es nichts, vorne die
Schranke zu offnen.»

Baustart Doppelspur angepeilt
Die SBB teilt auf Anfrage mit, man be-
griusse den Entscheid des Bundesge-
richts: «Kunftig kénnen zwischen Uz-
nach und Rapperswil vier Zuge pro
Stunde und Richtung verkehren» —
heute seien es deren zwei. Zum Zeit-
plan des Vorhabens heisst es, der Bau-
start sei nach jetzigem Planungsstand
frithestens fur Herbst 2021, die Inbe-
triebnahme der Doppelspur nicht
eher als Ende 2023 vorgesehen.



Vier Fragen an ...
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Félix Brunschwiler

Gemeindeprisident

Schmerikon

tion auf den Entscheid des

Bundesgerichts zum Doppel-
spurausbau? Das Urtelil ist enttau-
schend. Wir haben insgeheim gehofft,
dass nun endlich ein Paradigmen-
wechsel stattfindet, dass also die SBB
die Verantwortung fur die Folgen
ihres geplanten Bauwerks tiberneh-
men mussen. Es geht dabei um eine
Grundsatzfrage: Ist es zulassig, dass
jemand mit einem solchen Projekt

1 Welches war Ihre erste Reak-

zwischen Jona und Uznach «einen

Riegel baut» und den betroffenen Ge-

meinden damit enorme Probleme in
aller Hinsicht aufbiirdet, allem voran
verkehrstechnische? Wir als Gemein-
de haben durchaus Verstandnis fur
den Ausbau, der Service public ist
von oOffentlichem Interesse. Die Ge-
meinde zahlt fast jedes Jahr eine
Viertelmillion an den o6ffentlichen
Verkehr. Da erwarten wir eine etwas
grossere Rucksichtnahme, wenn
unser Gemeindegebiet so unmittel-
bar tangiert ist.

ten Schritte seitens der Ge-

meinde? Zum einen hoffen wir
schwer, dass in Uznach nachstes Jahr
betreffend der regionalen Umfah-
rungsstrasse A53-Gaster die Erkennt-
nis greift, dass der stockende Verkehr
nicht nur ein Uzner Problem ist, son-
dern die gesamte Region betrifft. Par-

: 2 Welches sind nun die nachs-

tikularinteressen mussen hierbei zu-
ruckgestellt werden zugunsten einer
Verbesserung fur die Region. Wir hof-
fen sehr, dass diese Verbindungsstras-

se zustande kommt. Schmerikon wir-

de mit der dort eingeplanten Unter-
fuhrung zwischen Autobahnausfahrt
und Harti stark entlastet.

projekt Verbindungsstrasse

nicht klappt? Wenn der Kanton
es nicht macht, werden wir die ange-
sprochene Unterfithrung im ostli-
chen Gemeindegebiet von Schmeri-
kon notfalls selber vorantreiben. Wir
werden diese beim Bund auch in den
Agglomerationsprogrammen der
vierten Generation anmelden. Der
Schmerkner Teil der Umfahrungs-
strasse mit der Unterfithrung kostet
nach Schatzungen rund zehn Millio-
nen Franken. In der Regel beteiligt
sich der Bund bei Agglomerations-

3 Was, wenn es mit dem Gross-

Programm-Projekten mit 30 bis 40
Prozent der Kosten.

auf den Kantonsstrassen als

flankierende Massnahmen,
die nun als Alternative vorge-
bracht werden? Das Bundesgericht
hat mit seinem Urteil den Ball an
uns zuruckgespielt. Es heisst, wir als
Gemeinde seien zustandig fur die
flankierenden Massnahmen. Wir
mussen nun auf das kantonale Tief-
bauamt zugehen und konkrete Mass-
nahmen prufen. Die Idee von Lichtsi-
gnalanlagen auf den Kantonsstrassen
haben wir bis jetzt nie naher be-
trachtet. Die Autos wirden meiner
Meinung nach deswegen trotzdem
im Stau stehen. Ganz nebenbei: Vom
Kreisel bis zur Bahnschranke sind es
rund 100 Meter, da sehe ich kaum
noch zusatzlichen Raum fur stehen-
de Autos. (ran)

1 Wie denken Sie itber Ampeln




A53-Generationenprojekt droht
an der Urne zu scheitern =

Die Umfahrungsstrasse A53/A15 soll nichstes Jahr in Uznach vors Volk
plan lauft. Wegen einer geplanten Briic

von Fabio Wyss

ie A53-Umfahrung ist das

Generationenprojekt der

Region. Seit den Siebzi-

gern weibeln Kantonsrate

aus See-Gaster dafur. In-

zwischen hat sogar der Strassenname

gewechselt — neu heisst die Autobahn

A15. Und nun kommt das Projekt in
die entscheidende Phase.

Als einzige Gemeinde im Linthge-

biet soll Uznach nachstes Jahr uber die

Umfahrungsstrasse abstimmen kon-

nen - dies der Plan. Aktuell ist aber ein
fakultatives Referendum gar nicht
moglich. Daftr sind die Kosten zu ge-

ring, welche Uznach zu tragen hat. Auf
rund eine Million Franken schatzt sie
Gemeindeprasident Diego Forrer. «Bis
zu einem Betrag von 1,5 Millionen
Franken konnte der Gemeinderat
eigenstandig befinden.» Insgesamt be-
laufen sich die Projektkosten auf rund
170 Millionen Franken. Der Lowenan-
teil wird vom Kanton St.Gallen ge-
stemmt.

Der Uzner Gemeinderat will der Be-
volkerung beim Grossprojekt aber die
Mitsprache ermoglichen: «Es 1st uns
sehr wichtig, dass die Bevolkerung die-
sen wegweisenden Entscheid mit-
tragt.» Dazu muss zuerst die Gem
deordnung angepasst werden. Fur die

ein-

ke hat das Grossprojekt moment

Burgerversammlung vom 2. Dezember
ist dieser Punkt traktandiert.

Briicke stort birgerliche Politiker

Bei den Ortsparteien kommt gut an,

dass das Volk mitreden darf. Derzeit

deutet einiges darauf hin, dass die Bur-
ger der Anpassung der Gemeindeord-

nung zustimmen werden - und dass
dann auch das Referendum ergriffen
wird. Kritiker am Strassenprojekt gibt
es zuhauf - vor allem wegen einer ge-
planten Brucke. Burgerliche Exponen-
ten machen sich fur eine Tunnello-
sung stark, darunter eine SVP-Kantons-
ratin. Auch linke Parteien aussern Vor-
behalte. Kommt das Referendum zu-

kommen - zumindest, wenn alles nach
an einen schweren Stand.

stande. wiirde an der Urne uber den
Gemeindeanteil am Strassenprojekt
abgestimmt. Wurde dieser abgelehnt,
wire die Umfahrung vom Tisch.

versammlung trotz Corona

Trotz Corona will der Gemeinderat
eine physische Mitsprache ermogl:-
chen, sagt der Gemeindeprasident.
«Die Doppel-Turnhalle Haslen sollte
ausreichend Platz dafur bieten.» Er re-
lativiert aber: Wiirde im Dezember ein
Versammlungsverbot gelten, musste
die Burgerversammlung allenfalls ins
erste Quartal 2021 verschoben oder im
Notfall per Urnengang abgestimmt
werden, so Forrer. REGION SEITE3
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|EIne Briicke reisst Gr:

Alle wollen die Losung der Uzner Verkehrsprobleme. Aber die wenigsten konnen dem a

L& 20.10,20

grundsétzliche Fragen: «Ob mit dem
Bau einer neuen Strasse als einzige
Losungsstrategie die Probleme ge-
lost werden, bezweifeln wir stark»,
sagt Othmar Burgi von den Griinen.
Und bei der SP heisst es: Man sage
nicht einfach Ja zu einer Strasse.
Uberraschender kommt die Kri-
tik aus dem biirgerlichen Lager. Ein-
zelne FDP-Exponenten storen sich
an der geplanten Briicke bei der Ha-
senweid. Das sei nicht mehr zeitge-
mass, ein durchgehender Tunnel
miisse geprift werden.
FDP-Prasident Michael Riitsche
aussert sich dagegen diplomatisch:
«Es ist klar, dass es eine mehrheitsfa-
hige Losung braucht. Es fehlen aber
noch Informationen vom Kanton.»
Tatsachlich praft das St.Galler
Tiefbauamt derzeit letzte Varianten.
Darunter Vorschlage aus der An-
wohnerschaft der Hasenweid: «Im
Vordergrund steht die Frage, ob eine
durchgehende Tunnellésung tech-
nisch uberhaupt umsetzbar und be-
willigungsfahig ist», sagt Projektlei-
ter Timmo Suter. Aufgrund der bis-
herigen Berechnungen sei das Tief-

sehr optimistisch.

Fur SVP-Prasident Stefan Ruegg
ist indes klar: «Die Briicke ist nicht
nur eine Verschandelung der Land-
schaft, sondern auch ein Larmvertei-
ler.» Darum beurteile er die Annah-
me des Projekts als eher gering.

ie ist 300 Meter lang, ragt an
der hochsten Stelle 20 Me-
ter Uber den Boden - und
spaltet die Uzner Einwoh-
nerschaft: die geplante Bri-
cke bei der Hasenweid, Bestandteil
der Verbindungsstrasse A53—-Gaster.
Kommt das 170-Millionen-Projekt
nachstes Jahr zur Abstimmung (sie-
he Frontartikel), diirfte es nach heu-
tigem Stand kaum mehrheitsfihig
sein. Das Projekt ware endgultig pas-
s€, wie der Kanton bestatigt.

Kritische Stimmen - fast iiberall
«Das ware schade und muss vermie-
den werden», sagt Stefan Rilegg,
SVP-Ortsprasident. Diese Meinung
vertreten alle Parteien von links bis
rechts. Die Belastung fiir das Uzner
Stadtli ist unbestritten — und da be-
steht Handlungsbedarf, sagt SP-Pra-
sident Kurt Hollenstein.
Gleichzeitig stosst das vorliegen-
de Projekt aber uber alle Parteifar-
ben hinweg auf Kritik - mit Ausnah-
me der CVP. So stellen SP und Griine

Uberwiegen Vorteile fiir alle?

Der Uzner Gemeindeprasident Diego
Forrer versteht, dass die Brucke auf
Widerstand stosst: «Selbstverstand-
lich ware uns allen ein durchgehen-
der Tunnel lieber» (siehe Interview
rechts). Sollte dies aus technischen
oder anderweitigen Griinden nicht
moglich sein, «mussen wir aber vor-
warts schauen und die vielen Vortei-
le im Auge behalten, die das Projekt
mit sich bringt», sagt Forrer.

Neben der Entlastung des Stadtli
wirde die Umfahrung auch zur Ver-
kehrssicherheit beitragen und das
regionale Verkehrssystem optimie-
ren. «Die ehemaligen Bezirke See
und Gaster wurden verkehrstech-
nisch deutlich besser miteinander
verbunden», bestatigt Félix Brun-
schwiler, Prasident der Region Zii-

richsee-Linth.

Uznach sei das «piéce de résis-
tance». Der Schmerkner Gemeinde-
prasident hofft fir seine Gemeinde,
dass die Uzner Ja sagen: Wenn die
regionale Verbindungsstrasse nicht
komme, musse Schmerikon eine
eigene Entlastungsstrasse zur In-
dustrie vorantreiben. Dies umso
‘mehr wegen des Doppelspuraus-
baus der SBB: Fiir pchmerikon diirf-
ten sich laut Brunschwiler die Ver-
kehrsprobleme kiinftig ohnehin
noch verscharfen (siehe Ausgabe
vom Freitag).

- Brunschwiler ist erstaunt, dass in
Uznach sogar biirgerliche Kreise ein
Strassenprojekt bekampfen. «Das er-
weckt den Eindruck, dass Partikular-
hﬁeﬂman uberwiegen.»

_Ein solches hat eine Familie, die
auf ._Hasenwmd bauert: «Wenn

Linienfiihrung A53-Gaster im Osten von Uznach
Im Gebiet Hasenweid stosst die geplante Briicke auf Widerstand.

bauamt diesbezuglich aber nicht

Die Hasenweid in Uznach: Im hinteren Te|

SVP-Kantonsratin Hedy Furer —
selber Landwirtin - zeigt Verstand-
nis fur diese Angste: «Um das sehr
rar gewordene Kulturland zu schut-
zen, sollte nach Méoglichkeit unter-
tunnelt werden.»

Uneinige Kantonsritinnen

Es gebe Beispiele, bei denen nach-
traglich mit viel Geld Tunnel gegra-
ben werden. «Wieso nicht von An-
fang an so planen?», fragt die Bollin-
gerin. Tatsachlich hat der Kanton
aber schon 23 Umfahrungsvarian-
ten gepruft. 1987 stellten Geologen
fest, dass die Hasenweid ein Rutsch-
hang ist; zwei Zentimeter pro Jahr
rutscht es unter dem satten Griin.
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ktuellen Projektstand der kantonalen Umfahrung viel abgewinnen.

Brigitte Pool, Kantonsratskollegin von
Furer, hegt nur leichte Zweifel an der
Umsetzung der Verbindungsstrasse. Der
Gewinn fur die ganze Region und Uz

nach sei gegentiber den Nachteilen sorg-
faltig abzuwagen. Trotz neuen Technolo-
gien werde der Verkehr in den nachsten

«Um das sehr rar
gewordene

- Kulturland zu
schitzen, braucht es
wohl einen Tunnel.»

Hedy Faror
SVP-Kantonsritin

, Jahrzehnten noch rollen, sagt die FDP-

Politikerin. «Man kann den Baren nicht
waschen, ohne ihn nass zu machen», ist
laut der Uznerin wohl das richtige
Sprichwort fiir die aktuelle Thematik.
Derzeit formieren sich Interessenge-
meinschaften dafur und dagegen. So

«Man kann den
Baren nicht
waschen, ohne
ihn nass zu
machen.»

Brigitte Pool
FDP-Kantonsritin

SR

des Bildes ist eine 300 Meter lange Briicke geplant, um Uznach zu umfahren. Die Steigung betragt bi

Bild Urs Zweifel

s zu acht Prozent.

ubernimmt Mario Grob die Leitung der
IG «Verbindungsstrasse Ja». Der Uzner
Gewerbevereinsprasident versucht in
diesen Tagen, in Gesprachen mit Projekt-
kritikern auf einen gemeinsamen Nen-
ner zu kommen. Er lobt die Kantonsinge-
nieure, die bislang grosszugig auf die
Vorschlage und Anwohneranliegen ein-
gegangen seien. «Der Kanton hat aber
auch die Aufgabe, die Kosten-Nutzen-
Frage sorgsam im Auge zu behalten.»
Seinerseits plant das Tiefbauamt im
November eine Kommunikationsoffensi-
ve bei Parteien und Anwohnern. Ein de-
finitiver Kostenvoranschlag fur eine
Tunnellosung bei der Hasenweid stellt
er aber erst gegen Ende Jahr in Aussicht.
Die Parteien fuhren unterdessen in-
tern intensive Diskussionen, wie SP-Pra-
sident Kurt Hollenstein sagt. Diese Ausei-
nandersetzung mit dem Grossprojekt
brauche es. Nicht nur bei den Parteien —
auch bei den Einwohnern von Uznach.
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Diego Forrer

Gemeindeprisident
Uznach

laut, dass der Gemeinderat

sich zu wenig fiir eine Tun-
nelvariante einsetzt. Was sagen
Sie dazu? Seit Beginn der Projektie-
rung stehen Gemeinde und Region in
einem intensiven Austausch mit dem
federfuhrenden kantonalen Tiefbau-
amt. Wir haben unsere Anliegen im-
mer mit Nachdruck vertreten. Als
Beispiel erwahne ich die Linienfih-
rung im Bereich Rotfarb, wo es uns
zusammen mit den Anwohnerinnen
und Anwohnern gelungen ist, das
Tiefbauamt von einer Tunnellosung
zu Uberzeugen. Den Vorwurf des
mangelnden Einsatzes kann ich da-
rum nicht nachvollziehen.

1 In Uznach werden Stimmen

Untertunnelung der Hasen-

weid aus? Der Gemeinderat hat
vom Variantenvorschlag der IG Obe-
rer Hegner Kenntnis genommen und
diesen umgehend zur Beurteilung
ans Tiefbauamt weitergeleitet. Das
Tiefbauamt wird dem Gemeinderat
Mitte November die Erkenntnisse
prasentieren. Aufgrund der Ergebnis-
se aus fritheren Variantenstudien
unter Beruicksichtigung der geologi-
schen und topografischen Verhaltnis-
se kann ich wirklich nicht abschat-
zen, ob die geforderte Tunnellésung
umsetzbar ist. In der jetzigen Linien-
fuhrung ist ein Tunnel im Bereich
Hasenweid Ubrigens bereits vorgese-
hen, jedoch kein durchgehender.
Selbstverstandlich ware uns allen ein
durchgehender Tunnel lieber.

2 Schliessen Sie eine komplette

Von der Briicke sind insbe-

sondere Landwirte stark be-

troffen. Ist das die Krite, die
es zu schlucken gilt bei einem sol-
chen Grossprojekt? Es ist mir be-
wusst, dass die Landwirtschaft von
der Verbindungsstrasse betroffen
sein wird und Landwirtschaftsfla-
chen fur die Realisierung der Umfah-
rung benotigt werden. Es konnen
aber gute Losungen angeboten wer-

den, um den landwirtschaftlichen
Verkehr neu zu regeln. So wird der
landwirtschaftliche Verkehr mit teil-
weisen Einschrankungen auf der Ver-
bindungsstrasse gestattet sein.

Gerade linke Parteien sind

skeptisch, dass die Umfah-

rungsstrasse geniigend Ent-
lastung fiir das Stadtli bringt.
Viel Verkehr ist hausgemacht,
heisst es. Wie soll das Stadtli vom
Verkehr entlastet werden? 2015,
also noch vor meiner Zeit, hat die Ge-
meinde Uznach mit Vertretern der
politischen Parteien, des Gewerbes
sowie mit der Einwohnerschaft erste
Ideen zur Zentrumsaufwertung und
fur flankierende Massnahmen disku-
tiert. Zurzeit werden ein Betriebs-
und Gestaltungskonzept fur das
Stadtli sowie weitere flankierende
Massnahmen fur das Temporegime
und die Ortseingange erarbeitet. Da-
riber informieren wir demnachst.
Wir sind zuversichtlich, dass es uns
damit gelingt, den Verkehr im Stadtli
erheblich zu reduzieren. Ubrigens ist
eine offentliche Mitwirkung fur die
flankierenden Massnahmen geplant.
Unser Ziel ist es, den Uznerinnen und
Uznern ihr Stadtli wieder zurtickzu-
geben und mit einer Begegnungszone
die Bevolkerung zum Verweilen ein-
zuladen.

noch drehen zu konnen?

Wenn sich schon Exponenten
von FDP und SVP kritisch dussern,
haben es grosse Strassenbauten
bekanntlich schwer, durchzukom-
men. Ich stelle niichtern fest, dass es
die letzte Chance sein wird, um das
Verkehrsproblem von Uznach und
den umliegenden Gemeinden nach-
haltig zu losen. Es ist uns dabei klar,
dass nicht alle Bedurfnisse bertck-
sichtigt werden konnen und es auch
fuir einige Grundeigentiimer ein-
schneidende Auswirkungen gibt.
Aber nach einer neutralen Guterab-
wagung bin ich personlich zum
Schluss gekommen, dass es keine an-
dere Alternative gibt, Ich wurde es
deshalb begriissen, wenn sich die
Ortsparteien ihrer Verantwortung be-
wusst werden und bei ihrer Beurtei-
lung das Wohl der ganzen Gemeinde
in Betracht ziehen. Es liegt an uns,
die Bevolkerung mit Fakten und Ar-
gumenten von der Notwendigkeit
dieses Generationenprojekts zu tiber-
zeugen. Ich bin optimistisch, dass uns
dies gelingen wird. (wyf)

5 Denken Sie, so die Stimmung



