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Nur ein Tunnel bringt
die Losung

Ich bin total gegen die jetzt geplan-

Die Verke
ein Pr
auch C

so ihren Beitrag leisten.
: tzt geplanten Umfah-
t man in den
hrdet mas
die neue
2 im

ut, missen
alle funf Meter Holz- oder Beton-
pfahle bis in eine Tiefe von 30 Me-
tern in den Boden gerammt werden.

Zusatzli

Kubikme
material, um das Trassee zu bauen.
Doch wo baut man dieses Material
und die nenge ab? H Trans-
portkosten und eine hohe Umwelt-
belastung sind die Folgen. Zudem
allt vom normalen Bauen im
Linthgebiet allein in so kurzer Zeit
niemals so viel gutes Aushubmate-
rial an. Da mussten also zusatzliche
Kiesabbau-Gruben geoffnet werden,

Die Losung fur die Umfahrung
von Uznach ist folgende: ein Buch-
wald-Tunnel durchgehend vom Uz-
naberg bis zur Hasenw wei-
ter dem Bahn
Rickenstr von Kaltbrunn - dazu
je eine Ein- und Ausfahrt im Be-
reich des Uzner Spitals und im Uz-
ner Zubli. Mit einem solchen Pro-
jekt wird d
belas ;
kann fur
nutzt werden.

Somit werden das Stadtchen Uz-
nach und das Dorf Kaltbrunn e
lastet. Mit diese
auch keine grossen G e zwischen
Ricken- und Gasterstrasse in Uznach

den werden. Und der Stras-
senlarm wird in den Tunnel verla-

t. Ausserdem gibt es keine Unfal-
le im Winter wegen Schnee und Eis
auf der in der Hasenweid geplanten
Brucke, weil diese bei einem Tunnel
nicht gebaut werden muss.

Die nachste oder ubernachste
Generation kann dann einen Auto-

d,
:allenkappel vom Ver-
asten. Da 1
nung als in Kal
und einst lan;
im Berufsleben immer wieder Pro-
jekte zu Kosten und Nutzen erstel-
len musste.
Erwin Elsener aus Kaltbrunn
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man von 177 Millionen. Schuld an der Kostenexplosion ist gemass Tiefbauamt der schwierige Baugrund.

Umfahrungsstrasse ist massiv
teurer als bisher angenommen

Die regionale Verbindungsstrasse A15-Gaster kostet laut Kanton 300 bis 350 Millionen Franken. Bisher sprach

voli Pascal Biisser

s ist ein massiver Kosten-
sprung: 300 bis 350 Millio-
nen Franken soll die Verbin-
dungsstrasse  A15-Gaster
kosten. Dies gab das St.Gal-

ler Baudepartement gestern bekannt.

Franken soll hochstens 10 Prozent Un-
genauigkeit aufweisen, wie Manfred
Huber, Leiter Strassen- und Kunstbau-
ten beim kantonalen Tiefbauamt,
erklart.

Den massiven Kostenschub schreibt
er den schwierigen geologischen Ver-
haltnissen auf der gesamten Strecke

|
ne FDP-Vertreter und SVP-Prasident
Stefan Ruegg gefordert. Die geplante
Brucke im Gebiet erachten sie als nicht
mehr zeitgemass. Sie verschandle die
Landschaft und sorge fiir Larm fur die
angrenzenden Quartiere.

Ein langer Tunnel kommt fur den
Kanton allerdings nicht infrage. «So-
wohl die erheblichen Mehrkosten des

Die Strasse sorgt fir eine Umfahrung zu. Die Projektkosten seien pro Lauf- 0
von Uznach fiir den Durchgangsver- meter aber nach wie vor im Rahmen

kehr und einen direkten Anschluss des vergleichbarer Umfahrungspro;ekte, 44 _ : der von rund 150 Millionen Fran:
Schmerkner Industriegebiets an die sagt Huber. ' Millionen Franken ~  ken als auch die Betriebs- und Unm
Autobahn A15 (fruher A53). haltskosten einer solchen Losung

rund 1,5 Kilometer langen Tunnels in

Bisher ging der Kanton von Kosten
von 177 Millionen Franken aus, aller-
dings bei einer Kostenungenauigkeit

von +/-30 Prozent. Die neue Kostenbe-
rechnung von 300 bis 350 Millionen

Kanton gegen langen Tunnel

Eine klare Haltung hat das St.Galler
Baudepartement zu einem durchge-
henden Tunnel im Bereich Hasenweid
bei Uznach. Einen solche hatten einzel-

Mit diesen Kosten rechnet der
Kanton bei der Verbindungs-
strasse A15-Gaster. Das ist
fast doppelt so viel wie bisher
angenommen.

im Verhaltnis zur Gesamtlosung t
zu rechtfertigen», halt er fest. Bald sind-'
nun die Gemeinden am Zug. In Uznach
durfte es im Herbst 2021 zur Urnenab-
stimmung kommen. SEITEN2UND3




Kanton verwirft lange

150 Millionen Franken fur einen langen Tunnel in Uznach -

das ist dem Kanton zu viel

A15-Gaster mit bis zu 350 Millionen Franken massiv teurer als bisher gedacht. Kanton:i

Von Pascal Biisser

s war eine Variante, die
vor allem die Anwohner
des Oberen Hegner in Uz-
nach eingebracht hatten.
Ein durchgehender Tun-
nel im Gebiet Hasenweid. Der Hin-
tergrund ist klar: Das nordostliche
Siedlungsgebiet von Uznach sollte so
von Larmimmissionen der neuen
Verbindungsstrasse A15-Gaster (vor-
mals A53) verschont bleiben. Dies
anstelle einer offenen Strassenfiih-
rung und einer rund 400 Meter lan-
gen Briicke, um das Hasenweidtobel
zu iberwinden. Diese geplante Bru-
cke kritisierte auch der Uzner SVP-
Prasident Stefan Ruegg. «Die Brucke
ist nicht nur eine Verschandelung
der Landschaft, sondern auch ein
Larmverteiler.» Er sehe darum we-
nig Chancen fur das Projekt in dieser
Form (Ausgabe vom 20. Oktober).

Wettbewerb fiir Briicke

Nun hat der Kanton einem durchge-
henden Tunnel aber eine klare Ab-
sage erteilt. «Sowohl die erheblichen
Mehrkosten des rund 1,5 Kilometer
langen Tunnels in Hohe von rund
150 Millionen Franken als auch die
Betriebs- und Unterhaltskosten
einer solchen Losung sind im Ver-
haltnis zur Gesamtlosung nicht zu
rechtfertigen», heisst es in einer ges-
tern verschickten Mitteilung. Und:
«Neben der Finanzierung bringen
 die geologischen Unsicherheiten
grosse Planungs- und Realisierungs-
n mit sich.»

Fur die Brucke will der Kanton
einen oOffentlichen Projektwettbe-
werb ausschreiben. «Ziel ist es, so
eine Losung zu bekommen, die sich
bestmoglich in die Landschaft ein-
bettet», sagt Manfred Huber, Leiter
Strassen- und Kunstbauten. Neben
Vertretern des Kantons wirden in
der Jury auch externe Experten sit-
zen - sowohl Bauprofis als auch Na-
tur- und Landschaftsschutzer. Der
Wettbewerbssieger soll bis im Fruh-
jahr 2022 gekurt sein.

Den Anwohnern sei man mit der
Linienfuhrung der Strasse technisch
maximal entgegengekommen, sagt
Huber. Dies, indem der Abstand zum
siedlungsgebiet von ursprunglich 60
auf 110 Meter vergrossert worden
sei. Lirmgutachten zeigten auf, dass
die Planungswerte im Bereich Bru-
cke eingehalten wurden. Zu beden-
ken gibt Huber, dass heutige Bewoh-
ner der Rickenstrasse aufgrund
einer Abnahme des Verkehrs von
Lirmimmissionen entlastet wiirden.

Auch ohne Tunnel hat das Ge-
samtprojekt einen massiven Kosten-

«Ziel ist es,

eine Losung zu
bekommen, die
sich bestmoglich
in die Landschaft
einbettet.»

Manfred Huber
Projektleiter Kanton

schub erfahren. So geht der Kanton
neu von 300 bis 350 Millionen Fran-
ken fur die insgesamt 5,8 Kilometer
lange Strasse aus. Bisher belief sich
die Kostenschatzung auf 177 Millio-
nen Franken. 2011 startete man mit
einer Schatzung von 95 Millionen.

Geologie treibt Kosten massiv

Projektleiter Huber erklart die Kos-
tenexplosion mit den seit 2011 vor-
genommen  Projektanpassungen
und schwierigen geologischen Ver-
haltnissen auf der gesamten Lange
der geplanten Strasse. Bei den bisher
ermittelten Kosten im Rahmen der
Zweckmassigkeitsbeurtellung seil
man von Standardwerten ausgegan-
gen. «Diese haben sich unter den
konkreten Bedingungen als zu tief
erwiesen», sagt Huber. Insbesondere
die geplanten Untertunnelungen
wiirden sehr teuer, weil wegen des
schlecht tragfahigen Untergrundes
massive Fundationen noétig seien.
Dazu musse man das Grundwasser

wihrend der Bauzeit kunstlich ab-

senken, was hohe Zusatzkosten ge-
neriere. Die neuen Kostenberech-
nungen weisen laut Huber eine Ge-
nauigkeit von +/- 10 Prozent auf.

Die Projektkosten gehen fast aus-
schliesslich zulasten des Kantons.
Beschliessen wird die Ausgaben der
Kantonsrat. Dies konnte nach aktuel-
lem Fahrplan 2022 oder 2023 so weit
sein. Der Beschluss untersteht dem
fakultativen Finanzreferendum. Hu-
ber geht trotz Kostensprung davon
aus, dass das Projekt auf Kantons-
ebene mehrheitsfahig ist. Bezogen
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«Die neue Strasse
wird Uznach mit
Strassenverlauf,
Tunnelportalen
und Brucken
verschandeln.»

IG Mobilitit Region Uznach
Projektgegnerschaft

]

auf den Laufmeter liege es im Rah-
men vergleichbarer Projekte, etwa
der Umfahrung Butschwil.

Der Entscheid fallt in Uznach

Vor dem Kanton miussen allerdings
noch die betroffenen Gemeinden
grines Licht geben. Die Anhorung
ist laut Kanton im ersten Quartal
2021 geplant. Dies ist notig, weil die
Gemeinden 35 Prozent der Kosten
zu tragen haben, die auf Massnah-
men fir den Fuss- und Veloverkehr
entfallen. In Gommiswald, Benken
und Kaltbrunn sind keine solchen
Massnahmen erforderlich. Deswe-

gen wird dort der Gemeinderat ab-
schliessend tiber das Projekt befin-
den. In Uznach, das mit Kosten von
rund einer Million rechnet, ist da-
gegen eine Urnenabstimmung ab-
sehbar. Der Gemeinderat ermoglicht
diese explizit mit einer geplanten
Anpassung der Gemeindeordnung.
Uber diese beﬁndet die Burgerver-
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Ohnehin kommt die Verbindungsstrasse...
nd Gemeinden bleiben zuversichtlich.

IG Mobilitat Region Uznach sorgen,

die seit Jahren gegen die vom Kan-
ton geplante Umfahrung und fur al-
ternative Verkehrslosungen in Uz-
nach kampft. Sie hat bereits mit
einer Medienmitteilung auf die
neusten Informationen des Kantons
reagiert. Die Projektverantwortli-

chen haben die Gemeindebehorden,

die rund 60 Grundeigentumer, Par-
teien und IG in den letzten Tagen in
mehreren Treffen tiber den neusten
Projektstand informiert.

In ihrer Mitteilung erklart die IG
Mobilitat, dass die Vorbereitungen
fur das Referendum laufen. Und
auch die Grunde dafur dargelegt:
«Da weniger als die Halfte des Uzner
Zentrumverkehrs durch die Umfah-
rung aufgefangen wird, 10st diese
das Verkehrsproblem nicht wirklich.

7zudem werden viel Kulturland ver-
baut, Naherholungszonen beein-
trachtigt und Folgekosten fur Uz-
nach generiert.» Und: «Die neue
Strasse wird die sudliche und ostli-
che Grenze von Uznach mit dem
Strassenverlauf, mit Tunnelportalen
und Brucken verschandeln.»

Gemass dem Uzner Gemeinde-
prasidenten Diego Forrer ist eine all-
fallige Urnenabstimmung im Sep-
tember 2021 angedacht. Auch in
Schmerikon unterliegt der Beschluss
der Gemeinde dem fakultativen Re-
ferendum. Bisher zeichnet sich dort
allerdings kein Widerstand ab. Zu-
mal das Projekt der Gemeinde die
ersehnte  Alternativerschliessung
des Industriegebiets bringt.

* Projektseite mit Infos von Kanton und
Region Zirichsee-Linth: www.a15-gaster.ch

sl

.' L



—_——

Fiinf Fragen an ...

Diego Forrer

Gemeindeprisident
Uznach '
CVP

Die Verbindungsstrasse A15-

Gaster kommt mit rund 350

Millionen Franken massiv teu-
rer als bisher gedacht. Wasser auf
die Miihlen der Gegner? Das wird
sich zeigen. Es ist nochmals ein Kos-
tensprung. Aber im Vergleich mit an-
deren Grossprojekten wie der Umfah-
rung Bitschwil liegen die Kosten noch
immer im Rahmen. Auch aus Sicht
des Kantons stimmt das Kosten-Nut-
zen-Verhaltnis noch.

von einem langen Tunnel in
der Hasenweid, wie ihn selbst
FDP- und SVP-Vertreter zum

: Z Der Kanton will nichts wissen

Schutz der Landschaft forderten.
Fiir Sie nachvollziehbar? Das Tief-
bauamt hat uns die Hintergriinde be-
treffend Kosten und technischer
Schwierigkeiten sauber dargelegt. Fur
mich ist das nachvollziehbar.

War es das auch fiir die Kriti-

ker der Briickenlosung an

den durchgefiihrten Informa-
tionsveranstaltungen? Ich habe das
Gefiithl, man ist auf Verstandnis ge-
stossen. Abschliessend kann ich das
nicht beurteilen. Die transparente In-
formation ist aber durchwegs ge-
schatzt worden. Das Bestreben muss
sein, die geplante Bruicke so land-
schaftsvertraglich wie méglich zu ge-

stalten.

abstimmung im Herbst 2021

aufgrund des Widerstands
der IG Mobilitat Region Uznach so
gut wie sicher. Sind Sie angesichts

1 In Uznach scheint eine Urnen-

gerlicher Seite zuversichtlich, dass

~ es eine breite politische Koalition

fiir die Verbindungsstrasse geben
wird? Ich bin recht optimistisch. Ich
musste auch selber eine Giiterabwa-
gung machen. Im Gesamtbild ist die
vorliegende Losung fur mich alterna-
tivlos. Ich hoffe, dass bei jenen, die al-
ternative Ideen hatten, diese Erkennt-
nis auch reift. Partikularinteressen
wird es naturlich geben. Eine hohere
Lebensqualitat im und ums Stadtli
bringen wir aber nur hin, wenn wir
den Durchgangsverkehr rausbringen.

Durchgangsverkehr unter 50

Prozent. Bringt da die Umfah-
rung den Befreiungsschlag? Wir
werden der Bevolkerung im Fruhling
2021 ein Gesamtpaket zur Diskussion
vorlegen. Dann werden wir auch
unsere Ideen fur flankierende Mass-
nahmen prasentieren, die moglichst
viel Durchgangsverkehr aus dem

5 Laut IG Mobilitit betragt der

der kritischen Tone selbst von buir- Stadtli raushalten sollen. (pb)
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e A15-Gaster - erstmals visualisiert GOMMISWALD
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