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Verbindungsstrasse ist lanciert

Zur geplanten grossraumigen Umfahrung von Uznach kommt es moglicherweise im Herbst 2021 zu einer
Urnenabstimmung. Die neue IG Verbindungsstrasse Ja setzt alles daran, dass das Projekt nicht scheitert.

von Urs Zweifel

ie Gegner der geplanten
Verbindungsstrasse A15-
Gaster, welche dereinst
vor allem Uznach vom
Verkehr entlasten soll, er-
halten Konkurrenz. Wihrend die IG
Mobilitat Region Uznach (IGMRU) be-
reits seit rund sieben Jahren gegen das
Projekt weibelt, tritt erst jetzt ein Komi-
tee von Befiirwortern ins Rampenlicht.
Der Zeitpunkt sei bewusst gewahlt wor-
den, heisst es bei der neu gegrundeten

220

Befurworter

Innert gut einer Woche haben
sich rund 220 Unterstiitzer der
neu gegriindeten IG Verbindungs-
strasse Ja angeschlossen.

1G Verbindungsstrasse Ja. Mogliche Re-
ferendumsabstimmungen in Uznach,
Schmerikon und allenfalls auf Kan-
tonsebene wiirden nichstes und iber-
nachstes Jahr entscheiden, ob die Stras-
se kommt oder nicht.

Politisch breit abgestiitzt

Es gehe um «die letzte Chance», Uz-
nach vom massiven Durchgangsver-
kehr zu entlasten und dadurch die
Wohn- und Lebensqualitat zu steigern,
betont die IG. Sie hat sich gestern in der
Uzner «Krone» den Medien prasentiert

und kiindigte an, in den nachsten Wo-
chen und Monaten mit verschiedenen
Aktionen die Bevolkerung «von der
Dringlichkeit der Strasse uberzeugen
zu wollen».

Die politisch breit abgestiutzte IG
ging vor Wochenfrist online. Seither ha-
ben sich ihr rund 220 Unterstiitzer an-
geschlossen. Obwohl noch gar kein Re-
ferendum ergriffen werden kann - es
bedarf dazu in Uznach erst einer Ande-
rung der Gemeindeordnung -, ist der
Abstimmungskampf um die A15-Gas-
ter nun lanciert. REGION SEITE 3



Fnf Fragen an ... L2 26.11.20
Mario Grob

sen halten die geplante Brii-

cke in der Hasenweid fiir
nicht mehrheitsfahig und sehen
deshalb das gesamte Strassenpro-
jekt gefahrdet. Was meint die IG

IG Verbindungs-
strasse Ja

nen Einzelpersonen aus den burgerli-
chen Kreisen, welche sich fur eine

Die meisten Argumente Threr  Tunnellosung im Gebiet Hasenweid
IG pro Verbindungsstrasse einsetzten, das Gesprach gesucht. Die
gleichen jenen von Kanton Abkliarungen des Kantons haben auf-

gezeigt, dass die Realisierung eines
Tunnels im Bereich Hasenweid tech-
nisch ausserst komplex und auch ext-
rem teuer ware. Diese Erkenntnisse
haben dazu gefithrt, dass einige zu-
nachst kritische burgerliche Vertreter
den Weg in unser Komitee gefunden

und Region Ziirichsee-Linth (RZL).
Haben Sie auch «eigene» Schlag-
worte? Wir haben unser Argumenta-
rium im Kernkomitee unabhangig von
Kanton und RZL entwickelt und dabei
einen Interessengruppen-basierten
Ansatz gewahlt. Dass sich die Argu-
mente iberschneiden, liegt auf der
Hand, denn wir befiirworten alle das
gleiche Projekt.

fiirworten. Es freut uns, dass aber
auch namhafte Vertreter des linken

2 Gegner aus FDP- und SVP-Krei-

dazu? Die IG hat insbesondere mit je-

haben und die jetzige Losung aktiv be-

politischen Spektrums das Projekt
unterstiitzen.

Kritiker der Strasse behaup-

ten zudem, dass mehr als die

Hilfte des Verkehrs in Uznach
hausgemacht und die Verbin-
dungsstrasse deshalb iiberdimen-
sioniert sei... Diese Aussage der
Strassengegner stimmt so klar nicht
und wurde durch verschiedene Erhe-
bungen und Modellrechnungen wider-
legt. Bereits die Zweckmassigkeitsbe-
urteilung 2011 zeigte, dass durch die
gewahlte Linienfithrung mit ihren Ge-
bietsanschliissen eine Verkehrsentlas-
tung von mehr als 50 Prozent erreicht
wird. Ansonsten hatte das Projekt gar
nicht weiter verfolgt werden konnen,
Die Verkehrszahlung 2017 hat dann
bestatigt, dass der Anteil Durchgangs-
verkehr an allen Zahlstandorten auf

das ganze Gemeindegebiet von Uz-
nach sogar um die 60 Prozent und da-
ruber liegt. Das Entlastungspotenzial
ist also bedeutend grosser, als es die
Gegnerschaft wahrhaben mochte.

Verbindungsstrasse das Uzner
Stadtli nicht nur entlastet,
sondern dadurch eine Aufwertung

erfahrt. Schon heute stehen aber
Ladenlokale und seit Jahren auch
das Traditionsrestaurant «Krone»
leer. Wie soll die Neubelebung
moglich werden? Eben gerade wegen
des Verkehrsaufkommens von bis zu
19000 Fahrzeugen taglich leiden das
Stadtli und auch die angrenzende Zur-
cherstrasse sowie deren Bewohner
und die Gewerbetreibenden. Im Stadt-
li ist es zu laut, zu gefahrlich und die
Parkiermoglichkeiten sind bescheiden.

1 Die IG setzt darauf, dass die

Das sehen auch viele Gewerbler im
Stadtli so. Sie sind deshalb in unserer
IG vertreten und setzen sich an vor-
derster Front fur die Verbindungs-
strasse ein. Erst diese eroffnet neue
Chancen und Moglichkeiten fur Ge-
werbler und Anwohner.

den Kostenanteil von Uznach

an der Strasse ergriffen wer-
den kann, befindet die Birgerver-
sammlung am 2. Dezember iiber
eine Anderung der Gemeindeord-
nung. Ist die IG auch fiir die Anpas-
sung? Die IG ist klar der Ansicht, dass
die Burger uber den Beschluss des Ge-
meinderats zur Strasse abstimmen sol-
len, sofern eine geniigende Anzahl
Stimmbtirger das Referendum ergreift.
Wir werden nicht gegen dieses Trak-
tandum mobilisieren. (uz)

5 Damit das Referendum gegen



Komitee sieht Umfahrung von

Uznach als «etzte Chance»

L2
Zh(1.20

Die neu gegrindete IG Verbindungsstrasse Ja macht sich fiir die A15-Gaster stark. Das Strassenprojekt sei
die letzte Gelegenheit, Uznach vom Verkehr zu entlasten und die ganze Region besSer zu erschliessen.

von Urs Zwelfel

ust kurz vor der Projektreife

der Verbindungsstrasse A15-

Gaster prasentiert sich die neu

gegrundete IG Verbindungs-

strasse Ja erstmals der Offent-
lichkeit. Anlasslich einer Medienorien-
tierung in der Uzner «Krone» listete
das Komitee gestern eine ganze Reihe
von Argumenten auf, warum es seiner
Meinung nach die grossraumige Um-
fahrung von Uznach unbedingt
braucht, welche Vorteile diese bringen
wurde und weshalb ein Nein zur Stras-
se fatal ware.

«Bis zum jetzt vorliegenden Projekt
war es ein langer Weg», sagte Bern-
hard Zahner, SVP-Kantonsrat und Mit-
glied des Kernkomitees aus Gommis-
wald. Nicht nur Kantonsrate aus dem
ganzen Kanton, auch die Regierung be-
furworte das Bauvorhaben. Die Reali-
sierung der «dringend notwendigen
Verbindungsstrasse» sei in greifbare
Nahe geruckt, Die dafur berechneten
300 bis 350 Millionen Franken stinden
im Strassenfonds zur Verfugung.
«Wenn wir dieses Geld nicht fur die
A15-Gaster beanspruchen, wird es
einfach andernorts im Kanton ver-
baut», erklarte Zahner.

Erwin Camenisch, ehemaliger Uz-
ner SP-Gemeindeprasident und eben-
falls Mitglied des Kernkomitees, dop-
pelte nach: «Wir missen diese Chance
jetzt nutzen.» Mitte der Neunzigerjah-
re habe Uznach das damalige Projekt
Kernumfahrung abgelehnt.
25 Jahre spater liege nun ein viel weit
reichenderes Strassenprojekt vor. «Es
sei vermutlich die letzte Gelegenheit,
Uznach vorn massiven Verkehr zu ent-
lasten und die ganze Region besser zu
erschliessen», sagte Camenisch.

einer

«Investition in die ganze Region»

Mit der Umfahrung wirden Uznach
und die Region eine grosse Aufwer-
tung erfahren, meinte [G-Prasident
Mario Grob aus Schmerikon, der zu-
gleich auch demn Uzner Gewerbe vor-
steht. So wurden die Wohn- und Le-
bensqualitat gesteigert, die Entwick-
lung der Region gefordert, die Ver-
kehrsflusse und die Sicherheit des In-
dividual-, Gewerbe-, Langsam- und of-
fentlichen Verkehrs verbessert, die

Daumen hoch (v. L); Stellvertretend fiir die weiteren MrLngder der neu gegri ndstan 10 Varbindungsstrassa Ja werben SVP-Kantonsrat

Bernhard Zahner, IG-Prasident Mario Grob und Ex-Gemeindeprésident Erwin Camenisch fir die Umfahrung von Uznach,

Emissionen durch Staus im Stadtli so-
wie auf der Ricken-, Zircher- und
Grynaustrasse reduziert, der Schwer-
verkehr aus den Zentren verbannt
und die regionalen und tberregiona-
len Verbindungen gestarkt. Zudem
wiirden Natur und Umwelt, etwa das
Kaltbrunner Riet, durch Kompensa-
tionsmassnahmen bereichert. Kurz-
um: Die geplante Verbindungsstrasse
sei eine Investition in die ganze Re-
gion, so Grob.

Um auch die Bevolkerung insbeson-
dere im Hinblick auf mogliche Refe-
rendumsabstimmungen im nachsten
und Ubernachsten Jahr von ihren Ar-
gumenten pro Strasse zu Uberzeugen,
plant die IG nun eine breit angelegte
Informationskampagne, wie an der
Pressekonferenz weiter zu erfahren
war. Dabei soll auf positive Symbole
gesetzt werden. Auch die eine oder an-
dere Uberraschung sei zu erwarten,
sagte Grob. Die Planung sei rollend, die
Kampagne noch nicht zu Ende ge-

plant. Das Komitee informiert bis auf

Weiteres auch iiher seine Website ver-
bindungsstrasse-ja.ch upd in den s0-

zialen Medien.
Prominente Kopfe als Unterstiitzer

Die Website ist am letzten Donners-
tag aufgeschaltet worden. Inzwischen
haben sich bereits rund 220 Unter-
stutzer der IG angeschlossen. Unter
ihnen prominente Kopfe wie CVP-
Standerat Beni Wirth, alt CVP-Natio-
nalrat Kobi Buchler, alt SP-Kantonsrat

«Wenn wir das Geld
nicht fiir die A15-
Gaster ausgeben,
wird es andernorts
verbaut.»

Bernhard Zahner
SVP-Kantonsrat und |G- Mﬂsﬁlﬂ*

Bild Urs Zwerfol

Sepp Kofler und alt CVP-Kantonsrat
Peter Goldi, FDP-Kantonsratin Brigitte
Pool oder Claudia Streuli, CEO der
Streuli Pharma AG. Das Komitee ist
gemass Grob politisch breit abge-
stutzt und wachst stetig. Im Kernteam
der IG wiederum sitzen neben den
bereits erwahnten Mitgliedern Caroli-
ne Widmer und Samuel Hager (beide
Uznach), Markus Blarer (Schmerikon),
Marcel Ruegg (Kaltbrunn) und Sandro
Morelli (Benken).

Wie geschlossen die 1G-Front nach
der Kritik an der in der Hasenweid ge-
planten Bricke aus FDP- und SVP-Krei-
sen auf burgerlicher Seite ist, ist noch
unklar. Prasident Grob meinte auf
Nachfrage hin, er konne nicht fur die
Parteien sprechen, glaube aber, dass
die kirzliche Projektprasentation des
Kantons gerade bei birgerlichen Skep-
tikern einiges bewegt habe. «Es reift
die Erkenntnis, dass das aktuelle Pro-
jekt die letzte Chance fur eine Losung
des Verkehrsproblems in Uznach ist.»

Nur Urnengang
bringt Klarheit

Wie das Volk zur A15-
Gaster steht, ist unklar. Es
braucht eine Abstimmung.

Ein Kommentar
von Urs Zweifel, = £

Leiter Redaktion I ¥

I m Feilschen um die A15-Gaster

steigt mit der neu gegrundeten IG

Verbindungsstrasse Ja nun ein we-
terer Player in den Ring. Neben der IG
machen sich seit jeher auch Kantons-
rate aus See-Gaster und die Region Zu-
richsee-Linth fur die grossraumige
Umfahrung von Uznach stark. Auf der
anderen Seite kampft die IG Mobilitat
Region Uznach (IGMRU) schon seit
uber sieben Jahren dagegen an. Da-
zwischen befinden sich die Planer des
Kantons, die in einem langen Prozess
an der bestmoglichen Linienfuhrung
und Ausgestaltung der Strasse arbei-
ten. Inzwischen stehen die markantes-
ten Details fest.

Die neu gegrundete 1G fuhrt zwar
viele, aber nicht viel neue Argumente
ins Feld, welche fur die Verkehrsent-
lastung von Uznach sprechen. Dafur
ist sie politisch breit abgestutzt und
mit prominenten Kopfen besetzt. Zu-
dem nimmt die Zahl der Unterstutzer
laut Angaben des Komitees stetig zu.
Auf der anderen Seite sind die
IGMRU und Kreise aus FDP und SVP,
welche die A15-Gaster fur uberdimen-
sioniert, nicht umwelt- und land-
schaftsvertraglich sowie wegen der ge-
planten Bricke in der Hasenweid fur
nicht mehrheitsfahig halten.

Genau um diese Frage geht es -
jetzt, wo sich die Planung auf der Ziel-
geraden befindet - nun: Stehen hinter
der Verbindungsstrasse mehr Befur-
worter oder mehr Gegner? Aktuell
lasst sich kein eindeutiger Trend aus-
machen, wie das Projekt in der Bevol-
kerung ankommt, Umso wichtiger st
es deshalb, dass die Simmberechtig:
ten von Uznach an der Burgerver-
sammlung vom 2. Dezember die An-
derung der Gemeindeordnung gut-
heissen, welche kinftig Ratsbeschliisse
dann dem fakultativen Referendum
unterstellen wlll.wenn kanlmnle




Auf den zweiten Blick

eine Verbesserung

LZ 26.41.20
Ausgabe vom 20. November
Zum Artikel <Umfahrungsstrasse
ist massiv teurer als bisher
angenommen»

Auf den ersten Blick spricht einiges
gegen die geplante regionale Ver-
bindungsstrasse A15-Gaster. In
Zahlen ausgedriickt, ist das Projekt
eine Wucht. Aus 6kologischer Sicht
trifft mich als Landwirtin insbe-
sondere das wertvolle Kulturland,
das beansprucht wird, sehr emp-
findlich. Auch die geplante Briicke,
die reisst das Landschaftsbild in
Stiicke. So ungefahr prasentierte
sich die Ausgangslage meines Mei-
nungsbildungsprozesses.

Insofern kann ich viele Vorbehal-
te der Gegnerinnen und Gegner
nachvollziehen, habe aber mit zu-
nehmender Auseinandersetzung
neue Perspektiven dazu gewonnen.

Denn all diese Vorbehalte haben
eines nicht im Blick: eine realisierba-
re und zielfiihrende Lésung zum
Wohl der Bevolkerung. Der frisch
nach oben korrigierte Preis ist ein
stolzer,um das Stadtli zu umfahren.
Doch auf den zweiten Blick zeigt
sich, dass die geplante Umfahrung
eben nicht nur das Ziel der Entlas-
tung des Stadtlis hat, sondern die Le-
bensqualitat im ganzen Uzner Zent-
rum verbessert, das Gebiet Uznach
West und das Schmerkner Industrie-
gebiet besser erschliesst und damit
die Wohnattraktivitat und den Wirt-
schaftsraum als Ganzes starkt.

Nicht vergessen darf man auch
die regionale Anbindung, sei es an
das Zurcher Oberland, die March
oder das Glarnerland, die gewahr-
leistet werden soll. Weiter muss
man bedenken, dass so ein Projekt
far Jahrzehnte gebaut wird, was
den Frankenbetrag deutlich relati-
viert. Nicht unwesentlich ist zu-
dem, dass die Gelder fur Strassen-

bauprojekte allesamt aus einem
zweckgebundenen Topf entnom-
men werden. Keinen Franken da-
von konnte bei Ablehnung fir an-
dere berechtigte Begehrlichkeiten
verwendet werden. Das Geld flosse
einfach in ein anderes Strassenpro-

 jekt — gebaut wiirde also einfach in

einer anderen Region.

Aus okologischer Sicht tut es weh,
dass mit der Strasse zusatzliches
Land zubetoniert wiirde. Damit tue
auch ich mir schwer, das lasst sich
nicht schonreden. Doch nach ver-
schiedenen Abwiégungen bin ich in
der Zwischenzeit der Uberzeugung,
dass der Individualverkehr nicht we-
niger wird, in den kommenden Jah-
ren aber bestimmt griiner. Letztlich
wird auch ein solcher seinen Platz
auf den Strassen benétigen.

Eine umfassende Tunnellésung
wiirde den Landverlust eingrenzen,
so einige Verfechter. Die offene Li-
nienfithrung in Verbindung mit
einer Briicke fallt aber um ein Viel-
faches kiirzer aus als ein Tunnel.
Zahlreiche infrastrukturbedingte
Kosten und die zusatzliche Lange
wiirden das Projekt massiv verteu-
ern, und zwar nicht nur bei der In-
vestition, sondern vor allem auch
bei den jahrlich wiederkehrenden
Unterhalts- und Betriebskosten. Die
unginstige Bodenstruktur ist bei
diesen Uberlegungen noch gar nicht
berucksichtigt. Bleibt bei der Bru-
ckenthematik noch die Asthetik. Auf
wie vielen Postkarten sind es nicht
gerade Brucken, welche das identifi-
kationsstiftende Merkmal bilden?
Ein Viadukt oder eine Bricke kann
durchaus geschickt ins Landschafts-
bild eingebaut werden.

Zu guter Letzt: Als Bauerin ist
die Thematik des Kulturlandverlus-
tes wohl diese, welche am meisten
beschaftigt. Unser Kulturland steht
von verschiedenster Seite her mas-
siv unter Druck. Ein Problem, wel-
ches die Bauern sehr beschaftigt.
Mobilitat verbessern und Kultur-
land erhalten stellt unweigerlich
einen Zielkonflikt dar, bei dem es
fur Betroffene keine befriedigende
Antwort gibt. Schade auch, dass das
heutige Bodenrecht leider keine
Verhandlungen zulasst, bis solche
Strassenbauprojekte einen be-
stimmten Projektstand erreicht ha-
ben. So hat der Kanton aktuell kei-
ne Moglichkeit, betroffenen Fami-

lien bereits jetzt Alternativen zu
prasentieren. Doch bin ich der
Uberzeugung, dass es solche geben
wird und solche vom Kanton in Zu-
sammenarbeit mit den kommuna-
len Akteuren erarbeitet wiirden.
Wir leben in einer Hochkultur, fiir
welche Mobilitat zum Freiheitsver-
standnis gehort. Darauf griinden die
Probleme im Uzner Zentrum. Die
Verbindungsstrasse stellt dafiir eine
vermutlich letzte Losung dar. Ich
personlich habe bei Losungen nie
den Anspruch auf Makellosigkeit
oder Idealismus, sondern meine,
dass Losungen auch den Mut zur
Unvollkommenheit bedingen. Idea-
lismus ist vor diesem Hintergrund
nicht dem Ideal verpflichtet, son-
dern dem Pragmatismus geschuldet.
Franziska Steiner-Kaufmann aus
Gommiswald, CVP-Kantonsratin



Diese Zerstiickelung

1St ein Irrsinn
L2z 26.41.20

Ausgabe vom 20. November
Zum Artikel «Umfahrungsstrasse
ist massiv teurer als bisher
angenommen»

Teilstiick Fischhausen bis Gublen-
strasse: Nein, nein und nochmals
nein! Ich frage euch, ihr Planungs-
leute: «Wenn ihr hier wohnen wr-
det, wie wurde es dann aussehen?»
Neben dem Balkon direkt die Stras-
se, zehn Meter neben meinen Oh-
ren: Tunneleingang und -ausgang-
. «Gerausche». Mussen wir zuerst fast
nach Gommiswald fahren, bis wir
mit unsern Rindern und Kuhen zum
Stall kommen? Und Auslass, Weide,
wie konnen wir mit Mist und Gulle
~ fort!? Man kann etwas, was schlecht
ist, gutreden, bis wirs glauben! Man
- kann etwas, was gut ist, schlecht-
reden, bis wirs glauben!
- Was haben wir fur eine Welt?
Muss man wegen ein paar Hasen
und Fuchsen, (die ihr Revier weiter
finden, die haben keine Probleme
wie wir...Menschen), eine Bauern-
existenz bedrohen? Und einfach kalt
lachelnd begangen, gebohrt und ge-
teilt! Das ist unser Eigentum, mein
Eigentum - so lange wir leben. Es
ist einfach ein Irrsinn, diese Zersti-
ckelung, wo andere Losungen mit
schon bestehenden Strassen da sind.
Gertrud Riiegg aus Uznach, Widmen
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«Verbindungsstrasse A15-Gaster - iibertrieben &
uberflissig»r  S¢G 272.4. 20

(Havsnatoen
,iseparatus Pram i

Ein Linth24-Leser sus Schmerikon gibt 5 Grunde an, wieso er die «Regionale Verbing; A15-Gasters uberfiissig usd iibertrieben findet

o

Ein Linth24-Leser zahlt mehrere Griinde auf, warum er ein Gegner der «Regionale
Verbindungsstrasse A15-Gaster» ist und warum er das Ganze massiv iibertrieben findet.

=Zum Thema «Regionale Verbindungsstrasse A15-Gasters melde ich mich auf jeden
Fali als Gegner, weit ich es massiv Gbertrieben und bis auf die Industriestrasse
Schmerikon Cberflissig finde. Grinde gibt es genug:

=

. Es bestehen bereits ausreichend Strassen rund um Uznach, die mit hgherem
Wirkungsgrad ausgelastet werden konnen (analog des Elekiroautos zum
Verbrenner). Im Gegensatz zu Rapperswil, wo der Tunne! faut Beflrwortern die
Erlosung vom Durchgangsverkehr bringen wiirde, weil tatsachlich keine
Ausweichmaglichkeiten in unmittelbarer Nahe bestehen, ist genau dieser
Sachverkalt rund um Uznach anders, Eingaben in Gocgle Maps mit diversen
Router belegen dies (Zu sehen im Dokument weiter unten). ZUDEM:

Cie Digitalisierung wird in den nachsten Jahren vermenrt dazu flihren, dass der
Verkehr entsprechend der Auslastung «gefiihrt» wird = die Navigationstechnik der
Autos macht Fortschritte. Tesla macht schon seit [8ngerem vor, wohin hier der
Weq fihrt, Andere Anbieter werden nachzighen. Die Projektfihrer der
Umfahrungssirasse verpassen offensichtlich den Anschluss an diese
Entwicklung und die Maglichkeiten, indem sie immer noch an Altbewahrtem
festhalten = die freie Landschaft verbauen = Ressourcenverzehr betreiben und
wertvollen Erholungsraum belasten

3. Das Stadtchen beherbergt einen verschwindenrd kleinen Teil der Bevalkerung:

Beim Eintrag des Begriffs «Uznach, Stadtchen» auf der internatseite
www.tel search ch ergeben sich gerade mal 48 Adressen. Auch wenn nach einige
Bewohrer hinzukommen, die nicht eingetragen sind, entspricht diese Grisse
nicht einmal einem Prozent der 6'456 Einwohner Uznachs (Stand 1.1.2020).
Demgegentiber wurde das Umfahrungsprojekt massiv verteuert, weil nebst dem
problematischen Baugrund Bewohner aus dem Oberen Hegner erfolgreich gegen
den zukinftic drohenden Verkehrsldrm interveniert haben.

4. Leidig an der ganzen Sache ist, dass das Stadtchen Uznach trotz dieses Projekts

nicht vom Curchgangsverkehr befreit wird: Die Bewohner des oberen Dorfteils

wiirden sonst vom unteren Teil, we sich die Gemeindeinfrastruktur mit Bahn und

Ldden befindet, ebgeschnitten. Sie miissten einen zeitintensiven Umweg dber die

Urnfahrungsstrasse in Kauf nehmen. Das passt nicht so recht zum Anspruch,

Fahrzeiten imi Auto zu reduzieren. Zudem wird die Attraktivitat des Stadtchens

Uberbewertet. Im unteren Teil ist es zu schmal und schattig, cben steht mit dem

bestehenden Platz nicht viel Flache zur Verfligung, und auf der ganzen Lange

durchs Stadichen muss noch immer ein Bereich fur den Durchgangsverkehr
freibleiten.

In Schmerikon scheint es laut Projekt zur Aufhebung des Kreisels und

Umagestaltung zu einer Kreuzung mit Rotlicht zu kommen. Fir den Kreisel musste

damals zusatzliche Flache enteignet werden, damit er den Anforderungen an eine

Kantonsstrasse entsprichi. Das allein kosiete damals mehr als CHF 1 Mio. Und

jetzt wird alles wieder riickgangig gemacht.

3

o

Schon heute kann sich jede Person bei Bedarf mit Navigationsmitteln so fiihren
iassen, dass das Stadtchen zu den wenigen kritischen Tageszeiten umfahren statt
durchfahren wird, Der Wille dazu muss natirlich vorhanden sein.

Fiir mich steht cer Nutzen dieses Projekts in keinem Verhaltnis zum Aufwand. Und

ganz bedenkiich ist, wie einmal mehr ins Griine gebaut wird, nachdem es in
Vergangenheit verpasst wurde, die fiir das Projekt natwendige Flache freizuhalten.»

Googls Maps - Fahrzeiten via und um Uznach (Stand 22.11.2020)

Stefan Gschwend aus Schmerikon



Bedrohte
Existenz (2 Z,fz.zo

Wenn diese Umfahrungsstrasse in Uz-
nach angenommen wird, ist unsere
Existenz bedroht! Bestes Kulturland
fur immer zerstort, mit Obstbaumen
von sehr alten Apfelsorten - fur im-
mer gefallt! Haben wir Menschen in
Uznach denn etwas davon, wenn wir
plotzlich nur noch Asphalt essen kon-
nen, statt feine Produkte aus der
Landwirtschaft zu geniessen? Oder
haben wir etwas davon, wenn wir uns
am Wochenende erholen mochten
und nur noch von Autos und Strassen
umgeben sind?

Denn alle hier in Uznach wissen,
Jede neue Strasse fuhrt noch zu mehr
Autoverkehr. Also bitte, liebe Bevolke-
rung, lehnt diese Strasse ab, bis der
Kanton St. Gallen eine bessere Alter-
native gefunden hat, um das Stadt-
chen zu entlasten. Es geht einfach
nicht an, dass wir unser Naherho-
lungsgebiet verschandeln, die Biodi-
versitat und die Landwirtschaft mut-
willig kaputt machen!

Denn die Pandemie hat uns deut-
lich aufgezeigt, wie wichtig es ist, dass
unsere regionale Landwirtschaft pro-
duzieren kann, wenn plétzlich aus
dem Ausland keine Guter mehr einge-
fuhrt werden konnen, insbesondere
wenn die anderen Staaten alle zuerst
fur sich schauen. Darum appellieren
wir: Baut die bestehenden Strassen
besser aus, 16st das Problem mit dem °
Bahnubergang, alles andere kommt
dem Steuerzahler viel zu teuer!
Familie M. Rilegg aus Uznach, Ritihof
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