Uzner IG will an die Urne mit
«iiberrissener» Umfahrung %,

Die IG Mobilitat Uznach (IGMRU) fordert weiterhin, dass die Uzner Bevolkerung sich zum Umfahrungsproj ekt
aussern kann. Trotz reichlicher Ideen sind der IGMRU momentan die Hande gebunden.

n ihrer letzten Mitglie-

derversammlung bekraf-
tigte die IG Mobilitat Re-

gion Uznach (IGMRU)

ihre kritische Position

zum «Uberrissenen Umfahrungspro- -

Jekt» von Uznach, wie sie in einer Me-
dienmitteilung schreibt. Mit der Um-
fahrung werde viel Land zubetoniert,
mehr Verkehr generiert und fiir das
Stadtli werde der Bevolkerung ein
Idealzustand vorgegaukelt. Die Bevol-
kerung von Uznach soll deshalb zwin-
gend {iber dieses Generationenprojekt
abstimmen kdénnen. Zudem braucht
es ein «Nein» zum Projekt, damit
Uberhaupt Alternativen diskutiert
werden konnen, fordern sie weiter.

Beim Kanton schreitet die Projek-
tierung der Umfahrung Uznach voran.
Im Sommer soll das ausgearbeitete
Projekt den betroffenen Gemeindera-
ten zur Stellungnahme vorgelegt wer-
den. Dass die Realisierung der Umfah-
rungsstrasse immer naher riickt, neh-
men auch immer mehr Bewohnerin-
nen und Bewohner wahr. Im Umfah-
rungsperimeter erfolgen verschie-
denste Probebohrungen und besorgte
Uzner wenden sich vermehrt an die
IGMRU. Die Situation mache sie unsi-
cher und sie seien der Meinung, dass
man sich jetzt unbedingt dagegen
wehren misse.

Eingleisige Planung des Kantons
Der IGMRU sind momentan aber die
Hande ebenfalls gebunden, wie sie an
ihrer letzten Mitgliederversammlung
erneut deutlich machte. Die Region
Zurichsee-Linth und der Kanton ha-
ben entschieden, dass das Umfah-
rungsprojekt bis zur Umsetzungsreife
gebracht wird. Alternative Moglichkei-
ten, um die Verkehrssituation in Uz-
nach zu verbessern, werden aktuell
weder diskutiert noch geplant.

Die Planung verléduft eingleisig. Erst
wenn das Umfahrungsprojekt vorliegt
und der Gemeinderat Uznach seine
Stellungnahme fiir das fakultative Re-

ferendum offnet, kann sich die Bevol-
kerung dazu dussern. Die IGMRU hat
schon lange beschlossen, mit einer
Unterschriftensammlung das Referen-
dum gegen das Projekt zu ergreifen
und so der Uzner Bevilkerung eine
Mitsprache zum Grossprojekt zu er-
moglichen.

Umfahrung belastet und zerstort

Uznach hat durchschnittlich lediglich
30 bis 40 Prozent Durchgangsverkehr,
was auch die Verkehrszahlung der Ge-
meinde Uznach im Jahr 2017 bestatig-
te. Deshalb ist es schlicht Tauschung,
wenn der Bevolkerung weiss gemacht
werden soll, das Stadtchen werde mit
der Umfahrung zu einer verkehrsbe-
ruhigten Zone mit hoher Aufenthalts-

Mitten durchs Griin: Geméss der |G Mobilitét R@un Uznach gébe es Alternativen zum Umfahrungsprojekt.

qualitat. Immer noch werden zigtau-
send Fahrzeuge taglich das Stadtchen
befahren. Daran wird die Umfahrung
wenig dndern. Im Gegenteil: Die Um-
fahrung fithrt zum Zubetonieren von
Naherholungraum und Kulturland
und sorgt fir eine weitere Verkehrszu-
nahme, was nicht im Sinne des Klimas
sein kann.

Es gibt Alternativen

Nur die Ablehnung des Umfahrungs-
projekts an der Urne fithrt dazu, dass

Alternativen diskutiert werden kon-
nen. Die Mitglieder der IGMRU sind
uberzeugt, dass es interessante Alter-
nativen gibt, die eine bedeutende Ver-
besserung der Verkehrssituation — via
Verkehrsverminderung, Verkehrsfluss
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und Staureduktion - bringen konnen,
ohne die grossen Nachteile einer Um-
fahrungsstrasse. Dazu gehéren zum
Beispiel die Nutzung bestehender
Strassenverbindungen zwischen der
Uznacherstrasse in Kaltbrunn und der
Benknerstrasse, eine Steinenbachum-
leitung kombiniert mit einer Bahn-
unterfiuhrung, ein Dosiersystem -bei
geschlossener Bahnbarriere oder der
Grosskreisel im Bahnhofsquartier.

Die IGMRU hat schon 2014 mit
einer Sammlung von Ideen, die auf
ihrer Homepage ersichtlich sind, auf-
gezeigt, dass verschiedenste umsetz-
bare Alternativen mit nachhaltiger
Wirkung vorhanden sind. (eing)

Weitere Infos: www.igmru.ch



Umfahrungsstrasse —
gehts nicht anders?

Wer laut ruft und protestiert, dem
wird nachgegeben. Zu nah und da-
her zu laut fir die Bewohner des
nordostlichen Siedlungsgebietes
von Uznach! Was ist mit den ande-
ren Wohngebieten? Was ist mit dem
Naturschutzgebiet? Eine zu wenig
grosse Lobby? Zu wenig laut?

Ich bin beeindruckt ob der wahn-
sinnig umfangreichen Investition in
eine Umfahrungsstrasse, deren Vor-
handensein mehr als fragwiirdig ist.
Man méchte bauen, als bestiinde...
Uznachs Strassennetz aus Karrenwe-
gen, oder man wollte sie zu solchen
machen. Ich staune dartiber, was fiir
massive Verbauungen umgesetzt
werden wollen in Terrains, welche
nicht dazu geeignet sind (instabile
Rutschhénge und schiitzenswerte
Feuchtgebiete). Es handelt sich um
eine lange, gesamt Uznach umge-
hende Linienfithrung mit wenigen
Berithrungspunkten zur Integration
bestehender Strassen. Bei der vorge-
schlagenen Linienfithrung ist nicht
zu verhindern, dass mehrere und
teilweise lange Untertunnelungen
und Briicken in die griine Land-
schaft gebaut werden mussen.

Ich frage mich, ob die verant-
wortlichen Drahtzieher die grundle-
gende Problematik verstanden ha-
ben und sie Alternativen durchge-

dacht haben. Fakt ist, dass der
Durchgangsverkehr durchs Stadtli
weniger als 50 Prozent betragt. Das
heisst, die Mehrheit der Autover-
kehrsteilnehmer wird auch weiter-
hin ins Stadtli fahren, da die be-
stehende Strasse erhalten bleibt.
Das Umfahrungskonzept ist bis heu-
te nicht komplettiert. Was sind die
flankierenden Massnahmen, und
werden sie dann auch wirklich um-
gesetzt? Oder ist es theoretisch mog-
lich, dass sie die abstimmungsbe-
rechtigten Uzner kippen konnten?
Fakt ist, dass flankierende Massnah-
men in Schmerikon im Zusammen-
hang mit der A15 bis heute nicht
umgesetzt sind. Geandert hat einzig
der Name des Autobahnabschnitts.
sind die Planer und Verantwortli-
chen tatsachlich bereit, diverse Tun-
nels und Briicken in die Landschaft
zu bauen, dann miisste theoretisch
eine Unter- beziehungsweise Uber-
fithrung des Knotenpunktes Grynau-
strasse/Bahniibergang beim Bahn-
hof ja auch moglich sein? Wieso die-
sen Budgetposten nicht hier fiir eine
gute Losung investieren? Sofort um-
setzbar, ohne grosse bauliche Mass-
nahmen. Nur mit einer Anderung
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der Verkehrsfuhrung und entspre-
chend etwas Farbe fur eine neue
Strassenmarkierung kiame die Alter-
native «Ochsenkreisel» relativ giins-
tig zustande: Kein Linksabbiegen
vom Stadtli Richtung Grynau — Ver-
kehrsteilnehmer Richtung Grynau
und Kaltbrunn fahren tiber die
Bahnhofstrasse. So haben alle freie
Fahrt. Einzig bei geschlossener Bahn-
schranke mussen die Verkehrsteil-
nehmer, welche Richtung Grynau
fahren, warten. Dies aber ohne, dass
sie andere behindern. Nicht nur die
{tber 50 Prozent der Verkehrsteilneh-
mer erreichen ihr Ziel im Stadtli oh-
ne Stau, auch das Postauto als offent-
liches Verkehrsmittel kann den Fahr-
plan einhalten und den Reisenden
den Anschluss gewahrleisten.

Ich bin mir sicher, dass es mog-
lich ist, dass wir den Raum im Stras-
senverkehr teilen und denen den
Vortritt lassen, welche ihn dringend
benétigen. Und das, ohne dabei
wertvolle Natur, Quelle unserer
Nahrung und damit Grundlage
unseres Lebens zuzupflastern.
Diana Grogg aus Neckertal, mit Arbeitsort
im Linthgebiet

Tunnel beim Bahnhof
Uznach graben?

Liebes Komitee der IG Umfahrungs-
strasse Ja Uznach! Da ist ja ein gros-
ses Griippchen zusammengekom-
men, welches sich fur die Umfah-
rung Uznach einsetzt. Die Zeitun-
gen sind nun voll davon, was wohl
die beste Variante werden soll, um
Kulturland, Bauernhofe und Erho-
lungsgebiete grau werden zu lassen.
Am Ende wird.sowieso die billigste
Variante ausgewahlt werden muis-
sen, da unser Geld momentan far
unsere Gesundheit zuriickgehalten
werden muss — wenn denn da noch
was Ubrig bleibt. Immer wieder ist
von 19000 Fahrzeugen die Rede -
eine Zahl, die wie in dieser Zeitung
schon mehrheitlich zu lesen war,
auch nicht iiber alle Zweifel erha-
ben bleibt. Ich méchte hier auch
nicht gross Argumente dafr oder
dagegen auflisten. Ich habe nur eine
einzige Frage. Warum kann beim
Bahnhof Uznach nicht einfach ein
Tunnel gegraben werden und all
die Diskussionen um Umfahrung
und Riickstau sind hinfallig?

Herzlichen Dank fir eine Ant-
wort auf die Frage, die fiir mich die
dringlichste zu diesem Thema ist.
Erwin Huber aus Schmerikon



«Um 300 Meter zu entlasten,
werden 6 Kilometer verbaut»

Stefan Gschwend ist gegen die
Umfahrungsstrasse A15-Gaster.
Die bestehenden Strassen
reichen seiner Meinung nach
aus, um das Verkehrsproblem
von Uznach zu lésen. Unter
anderem konnte der Verkehr
anhand der aktuellen Verkehrs-
lage auf alternative Strassen
gelenkt werden.

Schmerikon Der Schmerkner Ste-
fan Gschwend ist eigentlich ein Au-
tofan. Doch in der heutigen Zeit
seien die Strassen so iiberfiillt, dass
er lieber mit dem E-Bike unterwegs
ist. Trotzdem ist er vom Vorhaben,
das Stadtli von Uznach mittels Um-
fahrungsstrasse zu entlasten, {iber-
haupt nicht begeistert. Das Bauvor-
haben sei zu teuer. Insbesondere
stort sich Gschwend an den Argu-
menten der IG Verbindungsstrasse
Ja. Der Schmerkner sieht Chancen,
den Verkehr auf den bestehenden
Strassen besser zu verteilen. Dabei
konnten digitale Losungsansatze
helfen. ! mar
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Stefan Gschwend sieht in digitalen Massnahmen die Losung des Verkehrsproblems von Uznach und Schmerikon. mar



«Die Kosten sind unverhaltnismassig»

Stefan Gschwend findet die Umfahrungsstrasse A15-Gaste

Von Manuel Reisinger

Der Schmerkner Stefan
Gschwend ist gegen den Bau
der A15-Gaster. Nicht nur sei
sie zu teuer, sondern auch
vollig unnétig. Denn die Ver-
kehrssituation im Stédtli von
Uznach kénne auch mit Mass-
nahmen auf den bestehenden
Strassen verbessert werden.

Schmerikon Erst vor kurzem ver-
kiindete die IG Verbindungsstrasse
~ Ja, weshalb Uznach und die gesamte
Region auf die Umfahrungsstrasse
Al5-Gaster angewiesen sei. So
wurde unter anderem argumentiert,
dass die A15-Gaster die Zentren von
Uznach und Schmerikon vom Ver-
kehr entlaste, fiir mehr Lebens- und
Wohnqualitit sorge und eine zu-
kunftsgerichtete Entwicklung der
Region ermogliche. «Die Argu-
mente der IG Verbindungsstrasse Ja
sind unglaublich plakativ und allge-
mein formuliert», sagt Stefan
Gschwend aus Schmerikon. Anstatt
klare Fakten auf den Tisch zu legen,
werde mit allgemeinen Phrasen
hantiert. So versteht er beispiels-
weise nicht, weshalb die /Lebens-
qualitdt im Stadtli verbessert wer-
den miisse: «Im Stadtli wohnt nicht
einmal ein Prozent der Dorfbevél-
kerung und eine Komplettsperrung
ist trotz der Verbindungsstrasse un-
moglich.» So sei es absehbar, dass
der unterschitzte Quell- und Ziel-
verkehr fiir enttduschte Gesichter
sorgen werde. «Weiter sieht das Pro-
jekt Verbindungsstrasse andernorts
teure Lirmschutzmassnahmen vor,
ohne die die angestrebte Steigerung
der Lebensqualitit in Uznach auf

r zu teuer. Andere Massnahmen waren sinnvoller

Stefan Gschwend ist gegen den Bau der Umfahrungsstrasse.

ein Nullsummenspiel hinauslaufen
wiirde», sagt Gschwend.

Digitale Hilfsmittel als Losung

Die Umfahrungsstrasse ist fiir
Gschwend keine gute Losung des
Verkehrsproblems. «Es ist doch ver-
riickt: Um das 300 Meter lange
Stidtli zu entlasten, wird eine sechs
Kilometer lange Strasse durch Land-
wirtschaftsgebiet gebaut», sagt der
62-Jahrige. Platz sei eine Ressource,
die in der Schweiz langsam knapp
werde. Zudem sei das Risiko fiir
Schmerikon gross, durch die Ver-
bindungsstrasse trotz neuem Indus-
trieanschluss mit mehr Durch-
gangsverkehr belastet zu werden.
Deshalb ist Gschwend dagegen,

dass die Al5-Gaster gebaut wird.
«Auch die Kosten sind unverhéltnis-
missig», sagt der Schmerkner. Die
300 bis 350 Millionen Franken fiir
300 Meter Verkehrsberuhigung im
Stadtchen, die der Kanton fiir das
Bauprojekt vorsieht, kénnten in an-
derer Form besser investiert wer-
den. Gschwend wiirde digitale Lo-
sungsansitze fiir das Verkehrsprob-
lem bevorzugen. Er ist davon
{iberzeugt, dass der Verkehr mit di-
gitalen Mitteln gelenkt werden
kénnte. So hitte man eine verbes-
serte Verkehrssituation auf den be-
stehenden Strassen. «Schon lange
vor Uznach sollten die Verkehrsteil-
nehmer dariiber informiert werden,
auf welchem Weg es ein hohes Ver-
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kehrsaufkommen hat.» So kénnten
die umliegenden Gemeinden den
Verkehr iiber Alternativwege leiten.
«Wenn man die Bevolkerungsent-
wicklung der letzten Jahrzehnte be-
trachtet, fallt auf, dass Gemeinden
wie Benken und Kaltbrunn {iber-
durchschnittlich stark gewachsen
sind», so Gschwend. Diese Gemein-
den sollten den Mehrverkehr wenn
méglich auf ihren unbelasteten
Strassen an Uznach vorbeilenken.

Mehr auf das Navi achten

Die digitale Losung sei zwar noch
Zukunftsmusik, iiber die Daten ver-
fiige man aber bereits, wie beispiels-
weise der Internet-Kartendienst
Google Maps zeigt. Dort wird auch
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das aktuelle Verkehrsaufkommen
beriicksichtigt. Auf Google Maps
kénne somit in Echtzeit nachge-
schlagen werden, wie der Stau um-
fahren werden kann. Und genau das
hat Stefan Gschwend gemacht: Er
hat zu verschiedenen Tageszeiten
auf Google Maps die Verbindungen
von Kaltbrunn nach Rapperswil
nachgeschlagen. «Mir fiel auf, dass
die Strasse durch Uznach nur wéh-
rend der Stosszeiten und vor allem
wegen der geschlossenen Barrieren
wirklich verstopft ist», sagt der
Schmerkner. Google Maps gebe da-
bei jeweils die Zeit fiir mehrere Rou-
ten an, die man bendtigt, um von
Kaltbrunn nach Rapperswil zu fah-
ren. «Zur Hauptverkehrszeit wiirde
sich sogar der Weg iiber die A3 mehr
lohnen, als der durchs Stddtchen.»
Was fehlt, ist die gezielte Lenkung
des Verkehrs. Gschwend will des-
halb darauf hinweisen, dass mehr
Verkehrsteilnehmer auf die Stau-
meldungen des Navigationssystems
achten sollen. «Jedes Mal, wenn ich
irgendwohin fahre, schaue ich auf
Google Maps nach, welche Route
am besten ist» So kénne er viele
Staus umgehen. Und mit so einer
Losung konnte viel Geld gespart
werden. Auch wenn er sich stets fiir
Autos begeistern konnte, fahrt
Gschwend kaum noch: «Ich nehme
lieber das E-Bike. Ich muss die Stras-
sen nicht unnotig verstopfen.»

[ IHRE MEINUNG ZAHLT |

Was halten Sie von der geplanten
Umfahrungsstrasse  Al5-Gaster?
Schicken Sie uns Thre Meinung als
Leserbrief an die Adresse redaktion
@toggenburger-zeitung.ch



SP Uznach legt sich
noch nicht fest

Richtigstellung Im Artikel zur IG
Verbindungsstrasse Ja in der Aus-
gabe der letzten Woche stand, dass
samtliche Parteien hinter dem Vor-
haben der IG Verbindungsstrasse Ja
stehen wiirden. Dies bezog sich auf
die Ausserung, die das Kernkomitee
der IG Verbindungsstrasse Ja an der
Medienkonferenz machte, wonach
sie von Vertretern des gesamten po-

litischen Spektrums unterstiitzt
werden. Die Formulierung in dieser
Zeitung war also nicht ganz korrekt.
Denn die SP Uznach hat nach eige-
ner Aussage noch keine Parole zum

Projekt gefasst.
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Leserbrief zur Umfahrungsstrasse
Al15-Gaster: Weitere Verzigerung
wiire fatal

Mit Interesse habe ich den Bericht
in der See & Gaster Zeitung vom 2.
Dezember gelesen.  Natiirlich
mochte ich auch unbedingt, dass
das Projekt moglichst ziigig reali-
siert wird. Habe frither im Kanton
Ziirich gewohnt und habe somit das
«Trauerspiel»um die Schliessung
der Autobahn Liicke A53 im Ziircher
Oberland zwischen Hinwil und Aa-
tal miterlebt. Aus diesem Grund
wire ich der Ansicht gewesen, dass
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eine Tunnel-Variante vom Rotfarb
bis zum Autobahnanschluss Neu-
haus mit ev. Anschluss Neumiihle
weniger Opposition ausgeldst hitte.
Es war mir aber auch klar, dass dies
wahrscheinlich teurer gekommen
wire. Die Vorteile betreffend Schutz
der Linthebene wiren aber auch
nicht zu verachten gewesen. Wenn
ich jetzt die Kostenschétzung fiir die
aktuelle Variante anschaue, bin ich
mir beziiglich Mehrkosten auch
nicht mehr ganz so sicher. Wie dem
auch sei, hat das heutige Projekt
auch Umweltschutz Bedenken mog-

lichst beriicksichtigt und wurde
dementsprechend angepasst. Eine
weitere Verzogerung der Ausfiih-
rung wire fiir Uznach fatal, da im-
mer wieder neue Hindernisse auf-
gebaut wiirden. Ausserdem wird ja
im Umkreis von Uznach immer
mehr {iberbaut, was wieder zu
neuen Komplikationen = fithren
wiirde. Somit ist meiner Ansicht
nach, das heutige Projekt gut austa-
riert und ich wiinsche mir zum
Wohle der Uzner Bevilkerung eine
moglichst zligige Realisierung.

Fritz Habegger

Altbekannte

Leier Lz 2242 7o

Zum Leserbrief: «Umfahrungs-
strasse - geht nicht anders?»,
Ausgabe vom 8. Dezember

Die Leier der Gegner der
Umfahrungsstrasse in Uznach
ist altbekannt und wird auch
von Diana Grogg in ihrem
Leserbrief aufgegriffen. Alter-
nativen zur Umfahrungsstras-
se gebe es angeblich zuhauf
und die Verkehrsentlastung im
Stédtli sei angeblich sowieso
minimal, da der Durchgangs-
verkehr dort weniger als 50
Prozent betrage.

Die Realitit zeigt aber ein
anderes Bild. Nach der Ableh-
nung der Kernumfahrung im
Jahr 1996 hat der Gemeinderat
eine breit abgestiitzte Arbeits-
gruppe mit Vertreter / Vertre-
terinnen aus der Bevolkerung
und des Kantons ins Leben
gerufen. Diese Arbeitsgruppe
wurde zusitzlich fachlich von
einem namhaften Ingenieur

. Biiro begleitet. Diese Arbeits-

gruppe hat einen tiber 200
Einzelmassnahmen umfassen-
den Massnahmenplan zur
Linderung der Verkehrsproble-
me angestossen. Die Massnah-
men wurde soweit technisch,
rechtlich und planerisch
machbar umgesetzt. Wie die
heutige Situation zeigt, leider
mit bescheidener Wirkung.
Die Umsetzung weiterer
Massnahmen ist fiir die Ge-
meinde heute nicht moglich,
weil die Planungshoheit auf
dem Gebiet der Kantonsstras-
sen beim Kanton liegt. Nur mit
der Umfahrungsstrasse wiirde
sich dies dndern und der Weg
fiir griffige flankierende Mass-
nahmen wire frei.

Was den Durchgangsver-
kehr anbelangt, so hat die im
Jahr 2017 durchgefiihrte
Verkehrszahlung einen Anteil
von 66 an der Benknerstrasse,
einen solchen von 64 an der
Rickenstrasse, 63 an der
Ernetschwilerstrasse und 59
Prozent an der Gasterstrasse
ergeben. Tendenz steigend!
Die Entlastungswirkung wire
bedeutend grosser als von der
Gegnerschaft kolportiert.
Ganz abgesehen davon sei
angemerkt, dass mit der
Umfahrungsstrasse auch fiir

den Ziel- und Quellenverkehr
eine alternative Linienfiihrung
geschaffen wiirde. Dieser
«hausgemachte» Verkehr
wiirde somit vom Wohngebiet
nach Aussen verlagert, was die
Wohngebiete nicht nur im
Stadtli, sondern auch an der
Rickenstrasse, der Gasterstras-
se und an der Ziircherstrasse
aufwerten wiirde.

All dies wire mit punktuel-
len Massnahmen nicht mog-
lich. Ganz abgesehen von der
Anbindung des Gebiets Bur-
gerfeld und der Industrie
Schmerikon. Fiir mich ist
deshalb klar: Es geht weder
anders, noch besser!

Erwin Camenisch,
alt Gemeindeprasident Uznach
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Verkehr nach aussen
verlagern

Zum Leserbrief «Tunnel beim
Bahnhof Uznach graben?»,
Ausgabe vom 8. Dezember

In seinem Leserbrief stellte
Erwin Huber aus Schmerikon
zurecht fest, dass die «IG
Verbindungsstrasse JA» am
Wachsen ist. Rund 360 Mit-
glieder innert weniger Wochen
sind tatsdchlich ein starkes
Zeichen, dass die Bevolkerung
eine Losung in Bezug auf die
Verkehrsprobleme in und um
Uznach herbeisehnt.

Im Zusammenhang mit
dem angesprochenen Ansatz
einer Untertunnelung beim
Bahnhof Uznach kann in
technischer Sicht angefiihrt
werden, dass aufgrund des Ver-
laufs des Steinenbachs eine
sehr tiefe Untergrabung erfor-
derlich ware. Aufgrund der
geltenden Vorgaben und
Richtlinien (insb. betreffend
Steigung und Neigung) wiirde
dies mutmasslich dazu fiihren,
dass ein sehr langer Tunnel
realisiert werden miisste, was
aufgrund der engen Platzver-
hiltnisse gerade im Bereich
Ochsen kaum realistisch wire.
Abgesehen davon, wurde das
Projekt einer Kernumfahrung
mit unterirdischer Linienfiih-
rung in der Volksabstimmung
vom 1. Dezember 1996 von der
Uzner Bevolkerung deutlich
abgelehnt.

Es gilt sich aber auch vor
Augen zu fiihren, dass eine
Untertunnelung - soweit
technisch iiberhaupt moglich
-zwar den Knotenpunkt am
Bahniibergang entschirfen
konnte. Der massive Verkehr
~die kantonale Verkehrszih-
lung im Jahr 2018 hat fiir
Uznach tatsachlich Spitzen-
werte mit 19 000 Fahrzeugen
pro Tag bzw. 5550 252 Fahr-
zeugen pro Jahr ermittelt -
wiirde nach wie vor Uznach
durchqueren und die Lebens-
und Wohnqualitét konnte
mitnichten verbessert werden.
Dies ist nur mit einer Umfah-
rung im vorgesehenen Rah-
men moglich.

Mario Grob, Prisident
|G Verbindungstrasse Ja



Bahnhofsgebiet und |2
Verkehrskonzept  74.9.20:

Die Verlegung des Bushofs auf die Ost- :
seite des Bahnhofs ist nachvollziehbar, :
Ich gehe davon aus, um den Komfort
der Pendler zu erhohen, muss dieser
Uberdacht werden. Diese Uber-
dachung ist so zu gestalten, dass die
Decke als P&R Flache genutzt werden
kann und die Anzahl der Parkplitze
entsprechend dem zu erwartenden
Wachstum erstellt wird. Die Perrons
missen fiir die Benutzer der P&R An-
lage durch Treppen direkt zu errei-
chen sein. Parkplitze fiir Behinderte
sind unten im Bushof vorzusehen,

Die Zufahrt zur Parkfliche wird
mit einer Hochstrasse ab der Ochsen-
kreuzung ermoglicht, die zugleich die
Barriere Giberquert. Diese Strassen-
uberfithrung endet mit einem Kreisel :
an der Benknerstrasse. Die Barriere '
bleibt fiir den Langsamverkehr und
die Postautos Richtung Benken und
Tuggen bestehen.

Mit der Umsetzung dieser Projek-
tidee werden die Staubildungen im
Stadtchen, verursacht durch die ge-
schlossene Barriere, aufgehoben und
die fahrplanmassigen Ankiinfte der
Postautos wesentlich verbessert, Dank

der Nutzung des tiberdachten Bushofs,

wird der Bahnhofplatz vom Autover-
kehr entlastet und damit viele Kon-
fliktsituationen mit Fussgangern und
Zweiradfahrern vermieden. Auf fast
gleicher Hohe wie das Stadtchen sind

gut erreichbare Parkplatze vorhanden, |
ein weiterer Vorteil dieser Projektidee.

Das Problem mit der Barriere in
Schmerikon diirfen die Schmarkner

autonom lésen. Vor fiinf Jahren wéren
Millionen in die Gegend geflossen, hat- :
te Schmerikon der Fusion zugestimmt!

Jetzt soll Uznach plotzlich sehr viel
Kulturland opfern? Nicht nur fiir den

Anschluss Rickenstrasse, sondern auch

sudlich des Bahntrasses, ein Naherho-

lungsgebiet, um den nachbarlichen Ge-

meinden mit ihrer expansiven Bauta-

tigkeit die Verkehrsprobleme abzuneh-

R myy—
i Schalmeienkldngen der Befiirworter!

Ja, zum verdichteten Bauen, aber

das nicht genutzte Land fiir den Indivi-

dual-Verkehr hergeben? Nein, denn
verdichtetes Bauen und offentlicher

: Verkehr mit Taktfahrplan sind eine
¢ Einheit. Ich kann mich noch gut an die

Zeit erinnern, als direkte Ziige von Lin-

: thal via Uznach nach Ziirich fuhren.

; Warum ist dies heute nicht mehr

: machbar? Die Zeit in Rapperswil zum

i Umsteigen ist sehr knapp bemessen,

i bei Verspatungen vergebliche Mithe.

{ Man kénnte alternativ zur Doppelspur
: eine Linie ab Uznach tiber Eschenbach
: nach Riti erstellen, bevor alles verbaut
: ist. Oh schéne Weihnachtszeit, man

: darf unbegrenzt wiinschen und triu-

i men, schon immer sind einzelne Wiin-
i sche in Erfiillung gegangen.

i August Eichmann aus Uznach

Leserbrief zur Al5-Gaster und

Antwort auf den Artikel «Dje

Kosten sind unverhiltnismissig)
vom 9. Dezember 2020

Herr Gbschwend hat mit seiner Mej-
nung beziiglich Umf: nicht
unrecht. Jedoch genaua{dli:aus];gl’ers‘i)l:l
wohnt am schénsten Ort oberhalb
dem Ziirichsee in Schmerikon,
Diese schéne und idyllische Land-
schaft wurde wegen gut betuchten
Biirgern tiberbauen. Da hat sich nie-
mand hinterfragt, ob es sinnvol] ist,
das produktive Land zu verbauen,
wo Strasse, Vorplitze ect. verbaut
wurden. Fiir das Stidtchen Uznach
muss eine sinnvolle Losung her, Es
kénnen sich die wenigsten (Hand-
werker und Transportunterneh-
men) leisten, zuerst das GPS zu stu-
dieren, bevor sie losfahren. Der
grosste Knotenpunkt ist die Bahn-
fiihrung. Diese sollte fiber- oder un-
terfiihrt werden. St&, 442, 2p FR.
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von Pascal Biisser allem die Lebensrdume der Wasser- vember).AureinerLéngevon rund 500 Je Umweltvertrﬁgﬁchkeitsbeﬁmt vor-

und Zugvigel sowie Weitere auf Feucht- Metern tangiert die geplante Strasse liegt, féllt die ENHK ihr abschliessen-
s ist eine Hiobsbotschaft fir gebiete angewiesene Brutvogelarten das Kaltbrunner Riet. des Urteil.» Dieses Fachgutachten sej

Kanton und dije beteiligten schwerwiegend beeintréchtigen wiir- «Das negative Gutachten der ENHK bedeutend, stelle aber nur einen Teil
Gemeinden; Die Eidgendossi- de», schreibt der Kanton in einer 8€s-  muss noch nicht das Aus fiir das Pro- der Intemssenabwég'lmg dar, so Huber

sche Natur- und Heimat- tern verschickten Mitteilung, Jjekt bedeuten», sagt Manfred Huber, Fir Pro Natura St.Gallen-Appenzell
schutzkommission (ENHK) Projektleiter im kantonalen Tiefhay- ist indes klar; «Bleibt die ENHK dabei,
sieht in der geplanten Verbindungs- Kanton muss nachbessern amt. s sei eine erste Einschdtzung. Die  dass das Projekt einen schwerwiegen-

strasse A15-Gaster eine Gefahr fiir das Die knapp sechs Kilometer lange Ver- Fachstellen des Kantons analysierten den Eingriff in nationale Schutzinter-
Kaltbrunner Riet. Dieses ist ein Natur- bindungsstrasse wirde eine Umfah. diese nun genayu und priiften mégliche essen darstellt, stufen wir das Projekt
und Landschaﬂsschutzgebiet Von  rung des Uzner Stadtlis ermoglichen Massnahmen und Projektanpassun-  ajs nicht bewilligwlgsfa'lﬁg ein», sagt
mehrfacher nationaler Bedeutung, und ejpe direkte Anbindung des gen. Dazu hole der Kanton weitere ex- Co-Geschéftsfithrerin Corina De] Fab-
«Die ENHK hilt in jhrem Gutachten  Schmerkner Industriegebiets an die terne Gutachten ein, etwa bei der Vo-  bro, Wahrscheinlich sing nun zeitliche
fest, dass das Strassenbauprojekt vor  Autobahn A1g (Ausgabe vom 20, No- gelwarte Sempach. «Erst wenn der vol- Verzogerungen, REGION SEITE 3



Regionale Umfahrung droht
am Vogelschutz zu scheitern

Eine Kommission des Bundes tritt bei der Verbindungsstrasse A15-Gaster wegen des Naturschutzes auf
die Bremse. Der Kanton muss nachbessern. Der Uzner Gemeindeprasident bleibt «weiterhin optimistisch».
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von Pascal Bilsser

igentlich hatte es dieses

Jahr vorwartsgehen sollen

mit der Verbindungsstras-

se A15-Gaster — sprich der

Umfahrung des Uzner
Stadtlis und Zentrums sowie der di-
rekten Anbindung des Schmerkner In-
dustriegebiets an die Autobahn A15
(vormals A53). Das Genehmigungspro-
jekt sei auf der Zielgeraden, meldete
der Kanton Mitte November. Kosten-
punkt: 300 bis 350 Millionen Franken
(Ausgabe vom 20. November). Im ers-
ten Quartal 2021 hétte die Anhorung
bei den Gemeinden stattfinden sollen,
voraussichtlich im September die Ur-
nenabstimmung in Uznach (und al-
lenfalls Schmerikon).

Licht und Larm stort Vogel

Nun ist dieser Zeitplan aber stark in-
frage gestellt. Die Eidgendssische Na-
tur- und Heimatschutzkommission
(ENHK) tritt beim Projekt auf die
Bremse. Dies, weil die knapp sechs Ki-
lometer lange Umfahrung auf rund
funfhundert Metern das Kaltbrunner
Riet tangiert — ein Schutzgebiet von
mehrfacher nationaler Bedeutung.
«Die ENHK hélt in ihrem Gutachten
fest, dass das Strassenbauprojekt vor
allem die Lebensrdume der Wasser-
und Zugvogel sowie weitere auf
Feuchtgebiege angewiesene Bri\!tvogel-
arten schwerwiegend beeintrachtigen
wirde», schreibt der Kanton.

Das Hauptproblem sieht die ENHK
im Eingriff in die Lebensrdume der
Wasser- und Zugvogel wegen Licht-
und Lirmimmissionen, prazisiert
Manfred Huber, Projektleiter im kan-
tonalen Tiefbauamt. Ein substanziel-
ler Teil der bis zu 19000 Fahrzeuge,
die heute durch das Uzner Zentrum
fahren, soll kiinftig die Umfahrung
nutzen. An der Linienfihrung beim
Kaltbrunner Riet lasst sich gemass Hu-
ber nicht mehr schrauben. «Diese ha-
ben wir bereits mit Blick auf den Na-
turschutz optimiert», sagt er. Ebenso
habe man bereits einen zwei Meter
hohen Schutzwall zwischen Strasse
und Schutzgebiet projektiert. «Dieser
ist jedoch von der ENHK als nicht ge-
niigend beurteilt worden»,sagt Huber.

Der Kanton beauftrage nun die Vo-
gelwarte Sempach mit einem Gutach-
ten. Sie solle klaren, wie stark die Beein-
trachtigung far Vogel im Schutzgebiet
effektiv sei. Zum anderen soll sie mog-
liche Massnahmen aufzeigen. Denkbar
seien etwa ein noch hoherer Schutz-

wall oder spezielle Bepflanzungen, um
die Immissionen zu minimieren.

Abstimmung kaum im Herbst

Huber kann nicht ausschliessen, dass
die nun notigen Analysen und Anpas-

e ¥

Vogel kénnten Umfahrung ausbremsen: Die geplante
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Verbindungsstrasse A16-Gaster filhrt im sii

thatstnei 4

déstlichen Siedlungsrand von Uznach

auf rund 500 Metern am Kaltbrunner Riet vorbei - einem Schutzgebiet von nationaler Bedeutung. Bider Philipp Baer, Timo Rilege/Visualisierung 2Vg.

«Bleibt die ENHK
beim Urteil, stufen
wir das Projekt als
nicht bewilligungs-
fahig ein.»

Corina Del Fabbro

Pro Natura, Leiterin Kaltbrunner Riet

Welche Rolle und welches Gewicht die ENHK hat

Die Eidgendssische nicht dariiber, ob ein
Natur- und Heimat- Projekt verwirklicht
schutzkommission werden kann, zustan-
(ENHK) ist eine unab- dig sind die Bewilli-
hangige ausserparla- gungsbehdrden, wie es
mentarische Kommis-  auf der Website des
sion des Bundes. Die Bundesamtes flir Um-

Kommission hat den
Auftrag, den Bundesrat
in Fragen des Natur-
und Heimatschutzes
zu beraten. Sie verfasst
fir Behorden und Ge-
richte Gutachten und
Stellungnahmen. Die
ENHK entscheidet

welt (Bafu) heisst. Ein
Projekt, das zu einer
leichten Beeintrachti-
gung fahrt, kann im
Rahmen einer Interes-
senabwagung durch
die Behorde bewilligt
werden, allenfalls mit
Auflagen, wie das Bafu

weiter schreibt. «Ein
Projekt, das zu einer -
schweren Beein-
trachtigung des
Schutzobjektes fiihrt
und somit dem Ziel der
ungeschmalerten Er-
haltung entgegen-
steht, ist nur bewilli-
gungsfihig, wenn das
Interesse am Eingriff
ebenfalls von natio-
naler Bedeutung ist
und als gleich- oder
héherwertig beurteilt
wird», so das Bafu. (I1z)

sungen zu Verzogerungen fithren. Ziel
sei es, die Gutachten bis im Frihsom-
mer einzuholen, um dann den Um-
weltvertraglichkeitsbericht fertigzu-
stellen. Darauf werde die ENHK ihr ab-
schliessendes Gutachten erstellen.
«0Ob der geplante Abstimmungster-
min im September noch realistisch ist,
kann ich aus dem Stegreif nicht beant-
worten», meint der Uzner Gemeinde-
prasident Diego Forrer. Taktgeber sei
der Kanton. «<Man muss wohl mit ge-
wissen Verzogerungen rechnen», sagt
er. Auch die betroffenen Gemeinden
seien erst seit Kurzem tiber das ENHK-
Gutachten informiert, der Uzner Ge-
meinderat habe noch nicht getagt.
Forrer spricht von einem Dampfer,
bleibt aber «weiterhin optimistisch»,
dass der Kanton Losungen findet, um
die Umfahrung realisierbar zu ma-
chen. Stand gestern plane die Gemein-
de weiterhin, im Februar oder Marz
erstmals umfassend tiber flankieren-
de Massnahmen im Uzner Stadtli und
Zentrum zu informieren. Der Len-
kungsausschuss mit Kanton, involvier-
ten Gemeinden und Region Ziirich-
see-Linth werde wohl im Februar das
weitere Vorgehen besprechen.

Pro Natura droht mit Rekurs

Findet der Kanton keine technischen
Losungen, um eine mildere Beurtei-
lung durch die ENHK zu erwirken,
durfte das Projekt sowohl politisch als
auch rechtlich infrage gestellt sein. So

ist fir den Umweltverband Pro Natu-
ra klar: «Bleibt die ENHK dabei, dass
das Projekt einen schweren Eingriff in
nationale Schutzinteressen darstellt,
stufen wir das Projekt als nicht bewil-
ligungsfahig ein», sagt Corina Del Fab-
bro, Co-Geschaftsfiihrerin von Pro Na-
tura St.Gallen Appenzell und Leiterin
der Geschaftsstelle Kaltbrunner Riet.
«Das Interesse am ungeschmalerten
Erhalt des Schutzgebietes ware dann
auf jeden Fall grosser als am Bau der
Verbindungsstrasse.»

Ob mit einer Anpassung des Pro-
jekts eine aus Naturschutzsicht gang-
bare Losung moglich ist, kann Del Fab-
bro nach dem heutigen Stand ihrer
Informationen nicht beurteilen. Der
Kanton wolle Pro Natura das ENHK-
Gutachten erst in zwei Wochen zustel-
len. An sich handelt es sich um ein 6f-
fentliches Dokument, wie Huber auf
Anfrage bestdtigt. «Wir werden es
nach einer ersten internen Analyse
herausgeben», stellt er in Aussicht.

Begriisst werden laut Kanton von
der ENHK die geplanten okologischen
Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen
im Kaltbrunner Riet. Dazu gehoren
die Moorregeneration sowie Vernet-
zungs- und Forderungsprojekte. Recht-
lich kénnen diese allerdings nicht in
die Beurteilung der ENHK einfliessen.
Wie die Ersatzmassnahmen in einem
allfdlligen Rechtsverfahren mit einem
negativen ENHK-Gutachten abgewo-
gen wirden, ist laut Huber offen.
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' A15-Befiirworter
sind zuvcrsichtlich

Uznach Die Verbindungsstras-
se Al5-Gaster muss eine Extra-
runde drehen. Am Donnerstag
kommunizierte der Kanton
St.Gallen iiber ein von der Eid-
gendssischen Natur- und Hei-
matschutzkommission (ENHK)
erstelltes Gutachten. Wie die
«Linth-Zeitung» gestern berich-
tete, bemingelte die EHNK
Licht- und Lirmemissionen,
welche die Strasse fiir das Kalt-
brunner Riet nach sich zieht.

In einer Medienmitteilung
lasst die IG Verbindungsstrasse
Ja jetzt verlauten, dass sie im
ENHK-Gutachten eine Chance
sieht fiir weitere Optimierungen
zugunsten der Natur.

Die Interessengemeinschaft
weist darauf hin, dass die
Beurteilung nicht endgiiltig ist.
Ausstehend sei etwa noch der
Umweltvertraglichkeitsbericht,
welcher Auswirkungen auf die
Natur aufzeige. Dazu kommen
Bestandesaufnahmen und Gut-
achten. «Mit den daraus gewon-
nen Erkenntnissen sind Nach-
besserungen moglich», sagt 1G-
Prisident Mario Grob.

1G bemiingelt ENHK-Praxis

Die Beflirworter des Strassen-
projekts bedauern fiberdies,
dass die ENHK nicht die Aus-
gleichsmassnahmen im Kalt-
brunner Reit miteinfliessen
liess. Mit dem zwischen 300
und 350 Millionen Franken teu-
ren Bauprojekt gehen diverse
Aufwertungen einher. In einer
abschliessenden Gesamtabwi-
gung seien diese «dringend not-
- wendigen Aufwertungen zu
Gunsten der Natur zwingend zu
beriicksichtigen», schreibt die
Interessengemeinschaft.
Die IG Verbindungsstrasse
Ja sieht aufgrund des Gutach-
tens die kantonalen und regio-
nalen Planungstriger in der
Pflicht, die Sach- und Rechtsla-
ge sowie das Gutachten fundiert
" zu analysieren. Das Projekt sei
klug zu optimieren. Dann sei ein
positives ENHK-Abschlussfazit
moglich. (red)

uzner IG . /2
fordert 7721
Umdenken

Die IG Mobilitdt Region
Uznach will, dass das
aktuelle Umfahrungs-
projekt Uznach fallen
gelassen wird.

Die Eidgenossische Natur- und Heimat-
schutzkommission (ENHK) kommt in
ihrem Gutachten zur Umfahrung Uz-
nach zum Schluss, dass die geplante
Strasse entlang dem Kaltbrunner Riet
die Lebensriaume verschiedenster Vo-
gelarten schwerwiegend beeintrich-
tigt (Ausgabe vom Freitag).

Schon in der Zweckmassigkeitsbe-
urteilung (ZMB) aus dem Jahr 2011 sei
zu lesen, dass die Zweckmassigkeit kei-
ner Variante eindeutig positiv beurteilt
werden konnte und die Variante 19SR
die negativsten Auswirkungen mit sich
bringt, schreibt die IG Mobilitat Region
Uznach (IGMRU) nun in einer Stellung-
nahme. Der IG sei das lange bewusst
und sie setze sich deshalb seit Jahren
fiir Mitbestimmung und die aktive Pra-
fung von Alternativen ein. Nun bestati-
ge dies die ENHK in ihrem Gutachten in
einem zentralen Punkt: Die geplante
Umfahrung Uznach wiirde Gber rund
500 Meter Lange direkt am Natur-
schutzgebiet entlangfiihren und dieses
massiv tangieren.

Das Gebiet geniesst als Flachmoor,
Amphibienlaichgebiet und Wasser-
und Zugvogelgebiet nationalen und als
Ramsar-Feuchtgebiet internationalen
Schutz und ist sehr artenreich. Umso
mehr erstaune es nicht, so die IGMRU,
zu welchem Schluss die ENHK komme.

Wie weiter?

Fiir den Kanton und die Region Ziirich-
see Linth komme dieses Gutachten na-
tiarlich sehr ungelegen. Es sollten wei-
tere Gutachten erstellt und Anpassun-
gen vorgenommen werden. Damit sol-
le noch mehr Geld in ein Projekt mit
schlechtem Kosten-Nutzen-Verhaltnis
und drastischen Auswirkungen auf ein
wichtiges Naturschutzgebiet sowie vie-
len negativen Einfliissen gesteckt wer-
den. Es sei hochste Zeit, das Projekt fal-
len zu lassen. Die Politik und insbeson-
dere die Region Zirichsee-Linth soll-
ten zur Einsicht gelangen, dass auf die
«falsche Karte» gesetzt worden sei. Da-
mit endlich die nachhaltigeren und
nutzbringenderen Alternativen ge-
priift werden konnten, misse die aktu-
elle «Mit dem Kopf durch die Wand»-
Strategie gestoppt werden. (eing)



