Leserbrief zur Regionalen Verbindungs-
strasse Al15-Gaster

Liebe Uznerinnen und Uzner, ich wohne
und arbeite seit {iber 40 Jahren in Uznach
und Sie alle oder mindestens der grosste
Teil sind mit mir wohl einig, dass der Bahn-
iibergang Grynaustrasse (Heilige Kuh oder
nicht) das Hauptproblem Nummer 1 der
Verkehrsstaus im Stadtli und Umgebung
ist. Hier einige Ideen und Visionen zur
Al5: Machbarkeiten sind wohl oder iibel
noch abzukladren.

A: Die Al5 Gaster vom Knoten Rosengar-

ten bis zum Kreisel Grynaustrasse ist wie -

geplant realisierbar.

B: Die Etappe Grynaustrasse bis zum An-
schluss Benknerstrasse, da wird uns das
Gutachten des Natur- und Heimatschutzes
noch einiges Kopfzerbrechen machen.
Eine gédngige Losung wire die Benutzung
der Grynaustrasse und die bestehende
Benknerstrasse, die allerdings ausgebaut
werden miisste.

C: Die Etappe Benknerstrasse Kreisel
Fischhausen mit Tunnel ist auch wie ge-
plant umsetzbar.

D: Im Gegensatz steht die Verbindung
Fischhausen Hasenweid Rickenstrasse mit
riesigen Kosten, fragwiirdiger Linienfiih-
rung, dazu noch schlechtem Baugrund zur
grossen Diskussion an. Meiner Meinung
nach sind Rickenstrasse und Gasterstrasse
geniigend ausgebaut, um als bestehende
Strassennetze genutzt zu werden. Nur der
Rossliplatz muss entsprechend umgebaut
werden (Kreisel neu im Projekt enthalten).
Zum Hauptproblem Nummer 1 - Bahn-
ibergang Grynaustrasse, wie eingangs er-
wihnt - nachfolgend meine Vorschléige.
Ab dem Kreisel Ziircherstrasse Kunsthof
soll ein Zubringer siidlich iiber das Streuli
Areal (Neubau Projekt) auf die Gallus-
strasse und dort im Tunnel unter Bahnhof
zwischen Liegenschaft Robin und den
Wohn-

blocks Escherstrasse bis Ende Bauzone er-
stellt werden. Von da ist der Anschluss an
die Verbindungsstrasse A15-Gaster oberir-

disch zu bauen. Das Wohnquartier Gallus-
strasse kann ab der Liegenschaft Gallus-
strasse 9 direkt zur Gerbistrasse Ziircher-
strasse erschlossen werden. Vorteile bei
Schliessung des Bahniibergangs sind fol-
gende: Die Abwicklung des Busverkehrs
beim neuen Bushofstandort funktioniert
ohne Verspatungen. Der Ziel- und Quel-
lenverkehr aus zukiinftigen und bestehen-
den Wohnquartieren wie Eisenbahn-
strasse, Wohniiberbauung SBB Schuppen
bis Handwerker Center, Uberbauung
Streuli Areal sowie die ganze Bahnhof-
strasse, Uberbauung Seidenhof konnen so
problemlos integriert werden.

Noch ein Vorschlag zu P+R-Parkplétzen
auf der Nordseite des Bahnhofs: Die Tief-
garage auf dem Steuli Areal soll um 100
Plitze grosser gebaut und mit direktem
Fussgidngerzugang zu den Perronrampen
SBB in die schon geplante 2. Personenun-
terfiihrung integriert werden.

Die Begegnungszonen Bahnhof und Steuli
Areal wiéren eine wiinschenswerte und
gute Sache. Auch das Projekt Stadtli als
Aufenthalts- und Erlebnisraum wére eine
tolle Sache, aber nur mit Langsamverkehr
und ohne den Schwerverkehr, der die Um-
fahrung Rickenstrasse - Gasterstrasse -
Kreisel Fischhausen - A15 zu befahren hat.
Geschatzte Leserinnen und Leser, ich will
mit meinen Ausfiihrungen zur Authebung
des Bahniibergangs und neuen Strassen-
filhrungen erreichen, dass nochmals eine
breite Diskussion ausgelost wird. Es muss
ein breitabgestiitztes Projekt mit tragbaren

Kosten umgesetzt werden, vor allem unser geo

geliebter (gehasster) Bahniibergang.
Anmerkung dazu: mit dem %

Stunden |
Taktfahrplan wird sich die Barrieren- |

nach als zentralen Standc

Erscheinungsbild zu riicken m:

hen Lebensqualitit.
Peter Wler—Gerweg. Uzr

Leserbrief zum Artikel «Die Route var iy i 8

schon 1982 geplant» in der See & Gamr a
Zeitung vom 25. Februar 2021: «<Mehr-
verkehr» |

Wer in die Zukunft schauen will, kann aus
der Vergangenheit lernen. Autobahnzu-
und -ausfahrten haben schon immer Ver-
schandelung und Mehrverkehr gebracht.
Beispiele? Wil, Lachen, Reichenburg,
Schinis, Neuhaus und viele mehr. Also
freuen wir uns auf Rosengarten, Grynau,
Fischhausen etc. Zahners Grosskreisel und
eine Unterfithrung wiren wahrscheinlich
ein verniinftiger Weg. Die Zeit wird es zei-
gen. Gian Gadient, Uznach

Leserbrief zur A15-Gaster: Antwort auf
den Artikel «Es ist ein enkeltaugliches
Projekt» in der See & Gaster Zeitung
vom 4. Februar 2021

Al5-Gaster und Kaltbrunner Riet: Mir
strduben sich die Haare, wenn ich das lese,
was Sandro Morelli als IG-Kommunikati-
onsleiter behauptet: Das Foto auf der
Frontseite der See & Gaster Nr. 4-Zeitung
konnte das Problem nicht besser illustrie-
ren! Die geschlossene Barriere! Da hilft
auch eine Umfahrung nicht, ausser, dass
noch mehr rarstes Naturschutzgebiet ver-
loren geht! Schade fiir die <ENKEL»!
Béatrice Gribi, Uznach

schliesszeit auf mindestens 20 Minuten | =

pro Stunde erhéhen. Wollen wir den Stau
und die Abgase weiterhin in Kauf neh-
men?

Ich richte meine Anliegen an Gemeinde- [

gremium Uznach, alle Parteien, und Kor-
porationen. Jetzt haben wir eine riesen-
grosse, vielleicht die letzte Chance, Uz-




Das Uzner Stadtchen soll mit =

Millionen wiederbelebt werden

Azzzz

Kommt die Umfahrungsstrasse, wird deutlich weniger Verkehr durchs Uzner Stadtli fahren. Die Planung
der ﬂanklerenden Massnahmen lauft auf Hochtouren. Jetzt beginnt die Mitwirkung fur die Bevolkerung.

von Urs Schnider

s ist kein Vergniigen als
Fussganger oder Velofah-
rerin im Uzner Stadtli: Ver-
kehr, Lirm und Staub sor-
gen fur Tristesse. Viele Ge-
schafte haben bereits kapituliert und
sind aus dem Stadtli verschwunden.
Das soll sich mit dem Bau der Verbin-
dungsstrasse A15-Gaster indern. Der
grosste Teil des Verkehrs soll mit flan-
kierenden Massnahmen auf die Um-
fahrungsstrasse gelenkt werden. Das
Betriebs- und Gestaltungskonzept wird

heute Freitag an alle Uzner Haushaltun-
gen verteilt. Die Bevolkerung ist nun
eingeladen, an der Weiterentwicklung
mitzuwirken.

Kosten von 3.4 Millionen Franken

Vorgesehen sind im Konzept unter an-
derem zwel neue Eingangstore beim
«Ochsen» sowie beim «Rossli»-Platz
sowie Begegnungszonen, wo die Auf-
enthaltsqualitat mit verschiedenen
Massnahmen wie etwa Baumen und
Sitzgelegenheiten erhoht werden soll.
Auch der Kirchplatz wird neu gestal-
tet. Zudem soll die heutige Bushalte-

Die Anzahl
Fahrzeuge, die
sich heute durchs
Stadtli walzt, soll
mehr als halbiert,
werden: von rund
18 000 auf 8000.

stelle «Tor» am «Rossli»-Platz zum
Kirchplatz verlegt werden.

Auch das Verkehrskonzept wird ge-
nauer beleuchtet. Im Stadtli soll nen
Tempo 20 gelten. Die Anzahl Fahrzeu-
ge, die sich heute durchs Stadth walzt,
soll mehr als halbiert werden: von
rund 18000 auf 8000. Kostenpunkt fur
die Massnahmen gemass Grobkosten-
schatzung rund 3.4 Millionen Franken.
Die Sache hat jedoch einen grossen Ha-

ken. Kommt die geplante Verbindungs-

strasse A15-Gaster nicht, werden die
Massnahmen obsolet. Einen Plan B
gibt es nicht. REGION SEITEN2UND 3
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onale Umfahrungsstrasse soll Besserung bringen. Im
m sich die Bevolkerung im Mitwirkungsverfahren ein

Kirchplatz Begegnungszone
i | ]
i { 2 |
%
_.U"W mmgl‘]bm I I ” I
1 i !
[
| | L |
I s"am,p,me i y : ; I
| |/ Y, |
: d s J'j"'r
® | %"’f:,, By, |
® s .
Stach g SE
-— th'n I e g P !
L] Ly P L
| ool
G‘bmn, ! 3 !
|- & iy r
™
Obergasse %
' { g
ZONE [t s
e B '
- : f’i!_:;
——
£
\'§ l
!
arrarmmmwg .
Burgmaversirasse
Altersheim

lene Zonen eingeteilt und weitgehend vom Verkehr befreit werden.

Die grosste ist die regionale Verbin-
dungsstrasse A15-Gaster (RVS). Die ist
Voraussetzung fur das Vorhaben. Denn
der grosste Teil des Stadtliverkehrs soll
auf diese Umfahrungsstrasse gefithrt
werden.
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Es steht aber derzeit noch nicht ein-
mal fest, ob die Umfahrungsstrasse
{iberhaupt kommen wird, obschon der
Kanton und die Region seit Jahren am
Planen sind (diese Zeitung berichtete
mehrfach).

= %

Eingangstor Rossli

strasse
£ me%srhwﬂ.cr_'t.

Bilder: Gemeinde Uznach

Denn so hat etwa die Eidgendssi-
sche Natur- und Heimatschutzkom-
mission (ENHK) gravierende Bedenken
bezuglich des Kaltbrunner Riets ange-
meldet. Die Kommission erachtet die
Strasse gemadss aktueller Planung als

So kbnnte es dereinst aussehen: Das neue Eingangstor beim «Rossli»-Platz sowie eine Skizze z.um neuen Kirchplatz.

Stadtli sind flankierende Massnahmen geplant.
bringen soll. Das ist aber wegen Corona gar nicht so einfach.

nicht bewilligungsfahig (Ausgabe vom
9. Februar).

Andererseits leistet die lokale Inter:
essengemeinschaft Mobilitat Region Uz-
nach (IGMRU) seit Jahren Widerstand
gegen die Umfahrung. Sie will noch in
diesem Frihling das fakultative Refe-
rendum dagegen ergreifen. «Die Uzne-
rinnen und Uzner sind von diesem Jahr:
hundertprojekt sehr stark betroffen
und sollen an der Urne daruiber abstim-
men dirfen», heisst von der IGMRU. Da-
fir mussen mindestens 400 Unterschrif-
ten gesammelt werden.

Kein Plan B - kommt die Strasse
nicht, bleibt alles beim Alten

Eine Abstimmung ist auch im Sinne der
Uzner Behorden, deshalb wurde jungst
das Gemeindereglement angepasst, um
die Urnenabstimmung uber die Umfah-
rungsstrasse iberhaupt zu ermoglichen.

Allerdings: Kommt die RVS nicht,
stinde Uznach vor einem Scherbenhau-
fen: «Leider gibt es keinen Plan B»,
raumt Forrer ein. In diesem Fall musste
nochmals eine Gesamtanalyse vorge-
nommen werden. Die Strasse durch das
Stadtchen wurde eine Kantonsstrasse
bleiben. Das heisst, dass sich weiterhin
bis zu 19000 Fahrzeuge pro Tag durch
das Zentrum qualen wirden, gibt For-
rer zu bedenken.

Bis anhin kostete die Planung gemass
Forrer knapp 80000 Franken, fur die Er-
stellung des Betriebs- und Gestaltungs-
konzeptes sowie die Berechnungen des
Verkehrsmodells. Die Projektkosten sel:
ber werden in einer Grobkostenschat
zung mit 3,4 Millionen Franken angege:
ben - allerdings mit einer Unscharfe
von plus/minus 30 Prozent. Wird das
Vorhaben ins Agglomerationspro-
gramm aufgenommen, wiirde der Bund
gemass Forrer 30 bis maximal 40 Pro-
zent der Kosten mitfinanzieren.

Es wird noch lange dauern, bis

das Stadtli umgebaut sein wird

Falls die Umfahrungsstrasse tatsachlich
kommt, rechnet Forrer damit, dass es
noch acht bis zehn Jahre dauern wird,
bis das Uzner Stadtli umgebaut sein
wird. «Wenn alles reibungslos uber die
Bithne geht und ich in drei Jahren noch-
mals fur eine Amtsdauer gewahlt werde,
konnte ich allenfalls den Spatenstich
noch vornehmen», gibt sich Forrer zu-
versichtlich (siehe «Sechs Fragen an»),



Das Stadtli Uznach soll ko

Rund 18000 Autos fapmn taglich durchs Uzner Stadtli - fast so viele wie durch den Gotthardtunnel. Die regi
Kosten: rund 3,4 Millionen Franken. Jetzt legt die Gemeinde ein Betriebs- und Gestaltungskonzept auf, zu de

von Urs Schnider /12‘5"24

s sind arhbitionierte Pla-

ne, welche die Uzner Be-

horden fur das verkehrs-

geplagte Stadtli vorlegen.

In funf verschiedene Be-
reiche aufgeteilt, soll das Konzept
mehr Raum fur Begegnung und
letztendlich vor allem weniger Ver-
kehr bringen. Von den rund 18000
Autos und Lastwagen, die sich heu-
te tagtaglich durchs Stadtli walzen,
soll dereinst nur noch ein Bruchteil
gezahlt werden: «Aktuelle Modell-
rechnungen belegen, dass mit den
flankierenden Massnahmen das
Verkehrsaufkommen im Stadtchen
auf maximal 8000 Fahrzeuge pro
Tag reduziert werden kann», sagt
der Uzner Gemeindeprasident
Diego Forrer.

Forrer betont, dass auch ums
Stadtchen herum eine Verbesserung
der Verkehrssituation erreicht wiir-
de. Auf den Zufahrtsstrecken Zur-
cher-, Gaster- und Rickenstrasse
wirde die Verkehrsreduktion sogar
drei- bis funfmal geringer werden.
«Dies fihrt auch ausserhalb des
Stadtchens zu mehr Lebensqualitat
und einer erheblichen Verbesserung
der Verkehrssicherheit», so Forrer.

Mitwirkung der Bevolkerung
wegen Corona nicht einfach

Nun legt die Gemeinde ihre Plane of-
fen, wie das erreicht werden soll. Sie
ladt die Bevolkerung ein, sich am
Mitwirkungsverfahren zu beteiligen.
Das ist jedoch coronabedingt gar
nicht so einfach. So wird es beispiels-
weise keine Informationsveranstal-
tungen geben, an denen das Projekt
vorgestellt werden kénnte. Forrer be-

statigt das, halt aber fest: «Aufgrund
der zahlreichen Riickmeldungen aus
den Grundeigentimergesprachen
war es dem Gemeinderat wichtig,
die Mitwirkung zum jetzigen Zeit-
punkt zu lancieren.»

Je nach den weiteren Entschei-
den zur regionalen Verbindungs-
strasse (RVS) und den hoffentlich
zahlreichen Riickmeldungen aus
‘der Bevolkerung behalt sich der Ge-
:mss Forrer vor, den
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Weniger Autos, mehr Lebensqualitit: Das verkehrsgeplagte Stadtli Uznach soll im Zuge der geplanten Umfahrungsstrasse in veschi

Fur die Behorden besteht die He-
rausforderung also darin, die flan-
kierenden Massnahmen im Stadtli
der Bevolkerung auch ohne Infor-
mationsveranstaltungen schmack-
haft zu machen. Das wird nun mit-
tels Broschuren versucht, die an die
Haushaltungen gesandt werden.

Begegnungszonen sollen
das Stadtli wieder beleben

Daraus wird ersichtlich, dass etwa
Begegnungszonen geschaffen wer-
den sollen, die zum Verweilen einla-
den und in denen Fussganger in je-
dem Fall Vortritt geniessen (siehe
Grafik oben).

Neue Eingangstore beim «Och-
sen» sowie oben am Stadtli beim
«Rossli» sollen die neuen Zonen op-
tisch signalisieren und den motori-
sierten Verkehr moglichst davon ab-
halten, iberhaupt ins Stadtli zu fah-
ren — obschon dies nach wie vor

moglich sein wird, etwa fir Kunden
der Geschafte, Anwohnerinnen, Lie-
feranten sowie die Busse des offent-
lichen Verkehrs und fir die Blau-
lichtorganisationen.

Tische und Stithle der Restaurants
sollen auf Platzen die Passanten zum
Verweilen einladen. Banke als Ruhe-
moglichkeiten genutzt werden sowie
Baume fur Schatten im Sommer sor-
gen. Das Verkehrskonzept ist haupt-
sachlich auf den Langsamverkehr
ausgerichtet (siehe Infokasten).

Bushaltestelle soll zum
Kirchplatz verlegt werden

Neben den beiden erwahnten Ein-
gangstoren wird der Kirchplatz auf-
gewertet, so das Ansinnen der Behor-
den. Die bisherige Bushaltestelle
beim «Rossli»-Tor soll aufgehoben
und beim Kirchplatz neu erstellt
werden. Der mthglatzemalﬁedmh,

rekt bei der Stadtkirche ein neues
Ambiente. «Publikumsorientierte
Nutzungen wie Fachgeschafte und
Gastronomie unterstiitzen die ge-
wiinschte Nutzungsvielfalt und Bele:
bungy, heisst es im Konzept.

Neben den Sitzgelegenheiten und
Wasserelementen ist auch ein cha-
rakteristischer Bodenbelag vorgese-
hen. Ftwa mit einer Granit-Pflaste-
rung, die dem Bereich ein «standes-
gemasses Ambiente» verleihen wer-
de, heisst es weiter.

Zudem soll der Kirchplatz fur
temporire Veranstaltungen —wie
Markte oder Kunstprqlekte_ genutzt
werden konnen. Das s tadtli
Ort werden, wo das gesellsch

Leben stattfinden kannnna
Leute (wieder)




: Fragen an ...

Gemeindeprasident

Uznach

Das Betriebs- und Gestal-

tungskonzept fiir das

«neue» Stadtli liegt vor.
Nun startet das Mitwirkungs-

verfahren fiir die Bevolkerung.

Wie wollen Sie die Uznerinnen
‘und Uzner davon uberzeugen?
Der Gemeinderat erachtet den
Vorschlag als ausgewogen. Mit
den geplanten Massnahmen wird
der Durchgangsverkehr effizient
auf die Regionale Verbindungs.
strasse gelenkt. Dies fithrt 7

|- einer markanten Entlastung ayf

Diego Forrer

dem Gemeindestrassennetz von
Uznach.

Und wenn die Strasse gar
nicht kommt, gibt es

einen Plan B? Nein. Dann
musste nochmals eine Gesamt-
analyse vorgenommen werden.
Die Strasse durch das Stadtchen
wurde eine Kantonsstrasse blei-
ben - es wiirden sich weiterhin
bis zu 19000 Fahrzeuge pro Tag
durch das Zentrum quaélen.

gekauft im Stadtli, die Im-

mobilienpreise werden
explodieren, wenn das Projekt
durchkommt. Werden Sie Spe-
kulationen entgegentreten?
Selbstverstandlich haben wir

3 Haben Sie schon Hauser

nicht die Absicht, als Immobilien-
spekulanten aufzutreten. Viel ziel-

...................................

fihrender ware es, wenn die je-
weiligen Grundeigentiimer nach
dem Bau der Verbindungsstrasse
in ihre Liegenschaften investieren
wurden und so das Ortszentrum
von Uznach zusitzlich aufgewer-
tet wirde.

Der Umbau des Stadtlis
4 wird eine Belastung fiir

die Anwohner, oder? Der
Gegenwert ist ein attraktives Orts-

zentrum, wie es Uznach und des-
sen Bevolkerung verdienen.

Denken Sie, die Solidari-

tat in den umliegenden

Quartieren und Gemein-
den, die mit der Verbindungs-
strasse einen Grossteil des
Verkehrs abbekommen, wird
gross genug sein, um das Pro-
jekt durchzubringen? Wenn die

Leute die Umfahrungsstrasse und
die flankierenden Massnahmen
aus Solidaritat unterstutzen, ist
dies ein feiner Zug. Viel wichtiger
ist aber, dass sie aus Uberzeu- .
gung dahinterstehen und den
Mehrwert erkennen. Denn vom
Projekt profitieren auf die eine _
oder andere Weise nicht nur die
Stadtlibewohner, sondern die
ganze Bevolkerung - auch Be-
wohner der umliegenden Ge-
meinden.

Werden Sie personlich be-

troffen sein von dieser Ver-

kehrsumlagerung? Da ich
taglich das Fahrrad nutze und die
Strasse an der «Rossli»-Kreuzung
queren muss, wirde ich wie alle
anderen Velofahrer und Fussgan-
ger von der grosseren Verkehrssi-
cherheit profitieren. (snu) f%
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Begegnungszone

Mit der Eréffnung der regiona-
len Verbindungsstrasse A15-
Gaster (RVS) wird die Orts-
durchfahrt durch das Stadt-
chen Uznach von der Kantons-
zur Gemeindestrasse zurick-
gestuft. Damit werde die Vor-
aussetzung erflllt, den Stras-
senraum verkehrsberuhigt und
siedlungsvertraglich zu gestal-
ten, wie es im «Betriebs- und
Gestaltungskonzept» der
Gemeinde Uznach zum
Verkehr heisst. In der Begeg-
nungszone im Stadtchen be-
tragt die Hochstgeschwindig-
keit 20 km/h. Um das Stadt-
chen vom Durchgangsverkehr
zu befreien, sind bauliche Ele-
mente wie Fahrbahneinengun-
_ gen, Belagswechsel und
Baumtore vorgesehen. Das
Kreuzen von Postautos bleibt -
ausser im Bereich der Ein-
engungen - nach wie vor mog-
lich. Auch Gelenkbusse kénn-
ten das Stadtli weiterhin pas-
sieren, heisst es im Konzept,

: das die Gemeindebehorden
i nun vorgelegen.

. Eingangstore

i Mit der Umgestaltung der

. «Ochsen»- und der «Réssli»-
: Kreuzung wird der motorisierte
: Verkehr nicht Richtung Stadt-
: chen gelenkt. Autofahrer sol-
. len dieses zunehmend meiden. ':
: Die neue Verkehrsfiihrung wird :
. durch mittige Mehrzweckstrei- :
. fen auf der Einfallsachse, Be-

. lagswechsel sowie Baume bei
i den Eingangstoren in die Be-

. gegnungszone unterst(itzt.

. Fussgénger

. Die Begegnungszone schafft

. die Voraussetzung fiir komfor-
: table, hindernisfreie und siche-
. re Langs- und Querverbindun-
. gen. Die Verkehrssicherheit -

. undinsbesondere die Schul-
i wegsicherheit - werde verbes-
¢ sert. Zudem wurden die Bedin-
{ gungen fiir Menschen mit ein-

: geschrankter Mobilitat opti-

: miert. Generell erhalten Fuss-

: ganger mehr Platz. Dies zeige
- sich insbesondere bei den Ein-
. gangstoren, dem Kirchplatz
- sowie den Fahrbahneinengun-
gen. In der Begegnungszone
. sind Fussgangerinnen vor-

trittsberechtigt. Die offiziellen

. Wanderwege sollen kiinftig
¢ nicht mehr tber die Obergasse

flhren, sondern durch das
Stadtchen.

- Velofahrende
. Durch die deutliche Reduktion :
. des motorisierten Verkehrs
wird das Stadtchen fiir Velo-

: fahrer und Velofahrerinnen

. attraktiver und sicherer, heisst
- esim Konzept weiter. Die bei-
. den Veloabstellplatze sollen

- modernisiert und um einen

. weiteren erganzt werden. In

. der Begegnungszone wird der
. Veloverkehr im Mischverkehr

mit dem Ubrigen Verkehr ge-

 fihrt. Die Mehrzweckstreifen |
. bei den Eingangstoren «Rossli» :
- und «Ochsen» dienen als

- Abbiegehilfe ins Stadtchen.

: Kommunale und regionale

Velowege werden neu eben-

. Offentlicher Verkehr

. Die heutige Bushaltestelle

. <Tor» am «Rossli»-Platz wird
aufgehoben und durch eine
Bushaltestelle beim Kirchplatz :
. ersetzt. Damit werde die Er- | konne etwa fiir die Aussenbe-
. reichbarkeit des Zentrums op-
. timiert und das Stadtli als Orts- :

: zentrum aufgewertet.

. Motorisierter Verkehr

. Gemass dem Konzept der Ge-
- meinde Uznach soll das Stadt-
- chen weitgehend vom Durch-

- gangsverkehr aus den umlie-

. genden Gemeinden befreit

. werden. Die Larm- und Schad-
. stoffemissionen nehmen deut-
. lich ab. Der verbleibende mo-

. torisierte Verkehr soll so sied-

. lungsvertraglich wie moglich

. abgewickelt werden. Die Zu-

fahrt fir Anwohnende, Anlie--

. Durchfahrt fir OV-Busse und

. Blaulichtorganisationen.

. falls durchs Stadtchen gefiihrt. :

. Parkierung

¢ Im Stadtchen bleibt eine noch

© zubestimmende Anzahlan

¢ Kundenparkplatzen erhalten;

. einige wenige wiirden aufgeho-

ben. Der frei werdende Platz

stuhlung von Restaurants ge-
nutzt werden. Offentliche Park-

. platze bleiben in unmittelbarer -
. Nahe bestehen (Herrenacker,

. Unterer Stadtgraben), werden

. neu realisiert (Parkhaus Schu-

. biger-Areal) oder bestehen als
¢ Vision (Parkhaus Burgplatz).

: Veranstaltungen

. Eine temporére Teilsperrung
. des Stadtchens fiir Veran-

. staltungen wie Markt, Fas-

: nacht oder andere bleibe

© wie bis anhin méglich. Der

. Busbetrieb kann wahrend-

: dessen via Obergasse und

. fernde und Besuchende bleibe :
. gewabhrleistet, ebenso die

Herrenackerstrasse aufrecht-

© erhalten werden. (Iz)



Ja zu Tlankierenden Massnahmen <

Die IG Verbindungsstrasse Ja begrisst die vorgeschlagenen F|ank1erungsmassnahme

In der aktuellen LlIlthSlCht hat
die Gemeinde Uznach ihr
Konzept fiir die flankierenden
Massnahmen (FlaMa) im Uzner
Zentrum présentiert. Die IG
Verbindungsstrasse Ja erachtet
die vorgesehenen FlaMa als
zwingend notwendig, damit die
geplante Entlastung erreicht
werden kann.

Uznach Neben weiteren Massnah-
men sieht das Konzept des Gemein-
derates Uznach vor, dass im Stidtli
eine Begegnungszone eingefiihrt
und die Zugédnge neu gestaltet wer-
den. Dariiber hinaus soll der Ver-
kehr mit Tempo-30 Zonen auch auf
den umliegenden Achsen (Ziircher-,
Gaster-, Ricken-, und Ernetschwi-
lerstrasse) beruhigt werden. Die IG
Verbindungsstrasse Ja befiirwortet
im Grundsatz den vom Gemeinde-
rat vorgeschlagenen Katalog an
Massnahmen, damit die mit der
Verbindungsstrasse A15 angestrebte
Entlastungswirkung fiir das Uzner
Zentrum gewdhrleistet werden
kann. «Nur so kann der Grossteil
des Verkehrs vom Zentrum an die
rangente verlagert werden», so Ma-
rio Grob, Prisident der IG. Die IG
Verbindungsstrasse Ja beabsichtigt,
sich im Rahmen des laufenden Mit-

Mario Grob, Prasident des Kernkomitees
der IG Verbindungsstrasse Ja, befiirwor-
tet die von der Gemeinde vorgeschlage
nen Massnahmen.

wirkungsverfahrens mit einer Stel-
lungnahme zu den Details zu dus-
sern.

Entlastung an den Hauptachsen

Erfreut nimmt die IG Verbindungs-
strasse zur Kenntnis, dass die vom
Gemeinderat Uznach in Auftrag ge-
gebene aktuelle Modellrechnung
eine erhebliche Verkehrsentlastung
im Uzner Zentrum ausweist. So
wiirde gemaéss der Modellrechnung
noch rund 20% des heutigen Ver-
kehrs auf der Ziircherstrasse, 24%
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auf der Rickenstrasse oder deren Ql 2t

37% auf der Gasterstrasse verblei-
ben. Fiir die IG Verbindungsstrasse
sind dies wichtige Indizien, dass die
Verbindungsstrasse A15, verbunden
mit griffigen FlaMa, eine erhebliche
Verkehrsentlastung auf den Haupt-
achsen ermdglicht und damit eine
solide Basis fiir mehr Lebensquali-
tat bietet. (

Keine FlaMa ohne A15-Gaster

Der IG Verbindungsstrasse Ja ist es
ein Anliegen, darauf hinzuweisen,
dass eine Umsetzung der flankie-
renden Massnahmen unabdingbar
mit der Realisierung der Verbin-
dungsstrasse Al5 verbunden ist.
Ohne Umfahrung wiirde das Uzner
Zentrum zwingend im Kantons-
strassenplan verbleiben. Damit ein-
her geht auch der Umstand, dass die
Planungshoheit in Bezug auf die be-
troffenen Strassenziige weiterhin
dem Kanton obliegt, wobei auf Kan-
tonsstrassen Temporeduktionen -
wie sie im Rahmen der FlaMa vorge-
sehen sind - nicht realisiert werden
koénnen. Dieser Umstand zeigt auch,
wie eng der Handlungsspielraum
fiir die Uzner Behorden in der aktu-
ellen Konstellation ist und weitere
Verbesserungen ohne Verbindungs-
strasse kaum realistisch sind. ~ pd



