A15-Gaster: Schmerkner ewerbe prescht vor ‘%"

Derzeit sammelt das Schmerkner Gewerbe Unterschriften. Die zu s -.r;'f e Umsetzung der Verbindungsstrasse A15 soll verhindert 'Werden.

von Fabio Wyss

Die Notzufahrt zur Allmeindstrasse ist
aktuelles Thema einer Volksmotion.
Wie das Portal 8716.ch berichtet, sam-
melt der Schmerkner Industrie- und
Gewerbeverein (IGVS) derzeit Unter-
schriften. Das Begehren dreht sich in
erster Linie um die regionale Verbin-
dungsstrasse A15 Gaster.

Damit einher wirde der Anschluss
Schmerikon gehen (siehe Grafik) - eine
Entlastungsstrasse fir das Industrie-
und Gewerbegebiet Allmeind. Dadurch
wirde die A15-Verbindungsstrasse die
Problematik mit der ungentgenden
Notzufahrt zur Stidseite der Bahnlinie
(siehe Artikel oben) beheben.

Unabhéngig vom Nachbardorf

Ob es soweit kommt, liegt aber aktuell
nicht in Schmerkner Handen. «Der
Bau dieser Strasse hangt unter ande-
rem von der Zustimmung der Burge-
rinnen und Burger der Gemeinde Uz-

Der Schmegkner Gewerbeverein
will den Anschliss Schmerikon unab-
héangig von r Abstimmung. Mit
der Volksmotign soll der Gemeinderat

nach ab, sofern diese das Referendum
ergreifen», schreibt der IGVS. Die Volks-
abstimmung in Uznach ist auf Herbst
2022 terminiert.
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Kleiner Teil eines grossen Projekts: Mit der Verbindungsstf@sse A15-Gaster entsteht in
Schmerikon eine Bahnunterfihrung. Visualisierung Kanton St. Gallen

beauftragt werden, von der Buarger-
schaft einen Projektierungskredit be-
willigen zu lassen. Mit diesem kann
laut Motionstext die Planung der Ent-
lastungsstrasse in Schmerikon bereits
Jjetzt vorangetrieben werden.

Denn egal, wie das Uzner Stimm-
volk entscheidet - bis zum Anschluss
Schmerikon ist noch ein langer Weg:
Wenn die Uzner Birgerschaft zu-
stimmt, erfolgt anschliessend die Pro-
jektgenehmigung im St.Galler Kan-
tonsrat und das fakultative Finanzrefe-
rendum. Erst danach beginnt die 6f-
fentliche Planauflage. Vorausgesetzt,
dass keine langen Rechtsmittelverfah-
ren gefiithrt werden, kann mit einer Er-
offnung der Strasse im Jahr 2030 ge-
rechnet werden.

Schranke unten - 37 Mal pro Tag

‘Ende 2023 wird aber bereits die Dop-
pelspur zwischen Uznach und Schme-
rikon in Betrieb geno)
schreibt der IGVS: «D

lang» Mit der Inbetriebnahme der
Doppelspur betrage die Wartezeit bei
geschlossener Schranke beim Bahn-
ubergang Allmeind rund 8 Minuten,
und das 37 Mal pro Tag.

Die Volksmotion wird die Projektie-
rung der Entlastungsstrasse beschleu-
nigen. Davon ist der IGVS lberzeugt:
Wenn die Regionale Verbindungsstras-
se A15-Gaster eine Zustimmung er-
fahrt, darf die Eigenprojektierung als
Vorfinanzierung betrachtet werden
und der Gemeinderat kann beim Kan-
ton vorstellig werden, um den An-
schluss Schmerikon baulich zu priori-
sieren. Wirde die Regionale Verbin-
dungsstrasse A15-Gaster an der Urne
scheitern, kann das eigene Projekt oh-
ne weitere Verzogerung dem politi-
schen Prozess mit Baukredit und Ein-
spracheverfahren unterstellt werden.

Die Unterschriftensammlung dau-
ert noch bis Ende Monat. 150 Stimmbe-
rechtigte sind fur das Zustandekom-
men der Volksmotion notig.




Gewerbe will, dass S
das Steuer in die H¢

Die Verzogerungen bei der Verbindungsstrasse A15—Gaster machen das
Gemeinde soll nun ein eigenes Projekt vorantreiben, um ein Verkehrsc |

von Pascal Biisser

er Industrie- und Gewer-

beverein Schmerikon

(IGVS) macht Druck. Er

will, dass die Gemeinde

das Steuer bei der Er-
schliessung des Industriequartiers All-
meind selber in die Hand nimmt. Dies,
weil man wegen des Ausbaus der
Bahndoppelspur ab Ende 2023 ein
Verkehrschaos im Dorf beflurchtet.
Und das regionale Projekt Verbin-
dungsstrasse A15—Gaster, welches das
verhindern soll, stockt.

Das Schmerkner Gewerbe hat dem
Gemeinderat nun eine Volksmotion
uiberreicht. Innert Monatsfrist hat der
IGVS im November rund 350 Unter-
schriften gesammelt, wie es in einer
Medienmitteilung vom Montag heisst.
150 Unterschriften waren fur das Zu-
standekommen der Motion notig ge-
wesen. Nun muss der Gemeinderat
tiber den Vorstoss abstimmen lassen.
Dies soll laut Gemeindeprasident Félix
Brunschwiler im Friahjahr der Fall
sein. Voraussichtlich im Rahmen der
Burgerversammlung, sofern diese
nicht wegen Corona zugunsten eines
Urnengangs gestrichen wird (siehe
auch Spalte rechts). Der Entscheid
fallt laut Brunschwiler Anfang Jahr.

Gewerbe sieht Chaos und Gefahr

Konkret verlangt die Volksmotion,
dass der Gemeinderat der Burger-
schaft einen Projektierungskredit vor-
legt, «fir den Bau der Entlastungs-
strasse Allmeind mit direktem An-
schluss an die A15», also: an die be-
stehende Autobahn. Dass es eine zu-
satzliche Erschliessung des Industrie-
quartiers Allmeind von Osten her
braucht, dariiber herrscht Einigkeit.
Das Problem aus Sicht des Schmerk-
ner Gewerbes: Bis die regionale Um-
fahrung realisiert ist, durfte es selbst
unter optimistischer Annahme 2030
werden.

«Das dauert viel zu lang im Hin-
blick darauf, dass 2023 die Doppelspur
Uznach-Schmerikon in Betrieb ge-
nommen wird», heisst es im Text zur
Volksmotion. Mit Inbetriebnahme der
Doppelspur betrage die Wartezeit bei
geschlossener Schranke beim
Bahnuibergang Allmeind rund acht
Minuten. Und das 37 Mal pro Tag.
«Der Ruckstau des gesamten Verkehrs

in das Dorf ist vorprogrammiert, was
zu einer Einschrankung der Lebens-
qualitat fuhrt und zudem den Blau-
lichtorganisationen die Zufahrt er-
schwert», schreibt der IGVS. Es sei
«nicht auszudenken», was das bedeu-
te, bei Personenunfillen oder einem
Brand im Industriequartier, wenn Ret-
tungskrafte anrucken mussten.

' Einen solchen Notfall erlebte IGVS-
Prasidentin Denise Camele 2019, als es
bei der Firma Wild & Kupfer einen
Grossbrand gab. «Kaum vorstellbar,
was gewesen ware, wenn die Feuer-
wehr nicht hatte durchfahren koén-
nen», sagt sie. Camele verweist neben
Firmen, Wohnbauten und Bootshallen
auch auf das Hallenbad, wo viele Kin-
der schwimmen.

Komplexe Situation, viel Geld

Fur einen kiinftigen Notfall kurzfristig
Abhilfe schaffen soll die Sanierung
und Erhéhung der gedeckten Holz-
briicke tiber den Aabach. Gemeinde
und Ortsgemeinde wollen dafir
800000 Franken investieren (Ausgabe
vom 8. November). Die Feuerwehr
konnte dann laut Gemeindeprasident
Brunschwiler beim Uzner Linth-Park
ins Riet stechen und von Siiden her
ins Gebiet Allmeind fahren. Allerdings

St;xus und .Chao.s befiirchtet: Der Bahniibergang zum Industriequa

iy, e

ware auch beim
linie zu Giberque
Camele uber
massig. Deshalb W
Volksmotion errg
meinderat der
rung rasch eine,
die Erschliessuf

| die Bahn-

[ diese Losung
IGVS mit der
n, dass der Ge-
nerkner Bevolke-
ungskredit fur
Ps Industriequar-

tiers von de ahn her vorlegt.

«Das Ziel js tht unnotig weitere

Zeit zu verlieren® sagt Camele.
Bereits ¢ f erbst hatte die Uz-

ner Bevolkertlig tUber die Verbin-

Schmerikon ist ab Ende 2023 deutlich langer zu.

hmerikon
d nimmt

érkner Gewerbe nervos. Die
zu verhindern. Doch das hat Tucken.

L2 24.42.2024

43
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dungsstrasse befinden sollen. Nach
Verzogerungen soll dies nun im
Herbst 2022 passieren. Warte man den
Entscheid von Uznach ab, verliere
man im Falle eines unverhofften
Neins weitere Monate, so Camele. Dar-
um solle die Gemeinde Schmerikon
schon vorher einen Planungskredit
von der Beyolkerung absegnen lassen,
aber noch nicht auslésen. i

«Der Gemeinderat begrusst die
Stossrichtung der Volksmotion», sagt
Prasident Brunschwiler. Im Detail sei
das Vorgehen aber komplex. Einen
Planungskredit kénne die Gemeinde
frithestens im Herbst 2022 vorlegen.
Selber zu planen, bevor klar sei,ob die
Verbindungsstrasse komme, sehe er
nicht. Zumal der Kanton ein fertiges

_Projekt in der Schublade habe Gebe
‘es in Uznach ein Ja zur Verbindungs-

strasse, sei die Etappe in Schmerikon
prioritar zu realisieren, fordert er.

Es geht auch um viel Geld. Der Kan-
ton veranschlagt laut Brunschwiler fiir
den Abschnitt Schmerikon 18 Millio-
nung kam die Gemeinde ihrerseits auf
11 Millionen. Kommt die Verbindungs-
strasse nicht zustande, musste Schme-



«Es gibt keinen Plan B fiir die Verbindungsstrasse»

Auszug aus dem Interview der Linth-Zeitung mit Félix Brunschwiler, Prasident der
Region Zirichsee-Linth, 29. Januar 2022

Interview: Urs Schnider

Viele Projekte der Region Ziirichsee- |

Linth (RZL), dem Zusammenschluss
der zehn See-Gaster-Gemeinden, sind
n'ach_ aussen hin kaum sichtbar - oder
sie sind zu eigentlichen Selbstliufern
geworden. Etwa der Bereich offentli-
cher Verkehr, fiir den es eine eigene
Kommission gibt, die fiir die Region mit
den entsprechenden Stellen verhandelt
und mitarbeitet. Oder auch die Abfall-
entsorgung.

Andere werden beendet, wie das
Pflegezentrum Linthgebiet in Uznach,
das bald geschlossen wird. Oder sie
kommen in die heisse Phase, wie die
Verbindungsstrasse A15-Gaster. Diese
muss noch grosse Hiirden nehmen.
Sollte das 350-Millionen-Projekt schei-
tern, wird es schwierig mit der regiona-
len Verkehrsplanung. Denn einen Plan
B gibt es nicht.

Alles andere als neu ist die Verbin-
dungsstrasse A15-Gaster. Es gibt
hier noch viele Klippen zu umschif-
fen, insbesondere der Bericht der
Eidgenossischen Natur- und Hei-
matschutzkommission (ENHK)
zum Kaltbrunner Riet, der bald
kommen soll. Macht Thnen dieser
Angst?

Nein, nicht Angst, aber wir sind sehr
gespannt, ob es jetzt den Projektver-
antwortlichen gelungen ist, die Unter-
lagen beizubringen, um die ENHK zu
iiberzeugen, dass die Verbindungs-
strasse nicht nur einen Mehrwert be-
ziiglich Verkehrserschliessung und

Siedlungsentwicklung bringt, sondern
dass damit auch tatsichlich der Natur-
schutz im Kaltbrunner Riet verbessert
werden kann.

Gemiss den Vorpriifungen sieht es
aber nicht gut aus fiir die Realisie-
rung der Verbindungsstrasse we-
gen der Konflikte im erwihnten
Naturschutzgebiet. .

Das ist tatsdchlich so. Aber die ENHK
fasst ihren Auftrag relativ eng. Das Pro-
jekt wird von der ENHK nur auf die
Ubereinstimmung mit dem Natur- und
Heimatschutzgesetz gepriift. Es muss
aber eine gesamtheitliche Interessen-
abwigung gemacht werden. Diese

macht die ENHK nicht. Sie priift, wo
sind Schutzobjekte betroffen? Aber
dass es andere Schutzgiiter gibt, bei-
spielsweise, ob die Bevolkerung durch
die Verbindungsstrasse bessergestellt
wird, ist offensichtlich nicht ihre Auf-
gabenstellung.

Hat man denn den Abschnitt Kalt-
brunner Riet unterschitzt? Dass
die Fragen des Naturschutzes dort
auftauchen wiirden, hitte man ja
wissen miissen.

Unterschitzt wiirde ich nicht sagen,
dass es jedoch das Piéce de Resistance
wird, war uns bewusst. Ich bin seit 2010
involviert. Es war immer ein wenig ein
ungutes Gefiihl vorhanden beziiglich
Kaltbrunner Riet. Man wusste, man
fahrt dort an einem nationalen Schutz-
objekt unmittelbar vorbei.

Also wurde es doch unterschitzt.
Vielleicht war es etwas blaudugig, da-
ran festzuhalten. Aber die letzten
zwolf Monate wurde viel Energie auf-
gewendet, um diese Variante weiter
zu optimieren und den Anforderun-
gen gerecht zu werden. Wir sind nach
wie vor der Meinung, dass es in der
Gesamtbetrachtung die optimale Lo-
sung ist.

Sie glauben, die Strasse kommt?

Ich bin optimistisch. In der Region und
den Regionsgemeinden ist - unbese-
hen von der Kritik von Links und Griin
sowie unmittelbar betroffenen Anwoh-
nerinnen und Anwohnern - ein Ver-
druss iiber die Verkehrssituation vor-
handen. Ich glaube, dass man Mehr-
heiten finden wird, wenn man in den
Gemeinden in die Abstimmungen
geht.Ichdenke, die Zeitistjetzt reif fiir
diese Strasse.

Aber wenn die ENHK sich gegen sie
ausspricht, dannist eine regionale

Losung des Verkehrsproblems vom

Tisch.

Das wire dann wohl so, es gibt fiir die

Region keirien Plan B in dieser Sache.
Wir in Schmerikon haben einen. Aber

fiir die Region wird man iiber die Bii-

cher gehen miissen.
L]

]
Gemiiss Zweckmissigkeitsbeurtei-

lung des Kantons ist aus rein volks-
wirtschaftlicher Sicht die

350 Millionen Franken teure Um-
fahrung«nicht sinnvoll». Warum
macht sie aus Sicht der Region
Sinn?

Weil insbesondere die Siedlungsent-
wicklung und Lebensqualitat von Uz-
nach extrem eingeschrankt sind, wenn
man nach wie vor mit dem ganzen Ver-
kehr durchs Stadtchen fahrt. Da fithrt
nichts daran vorbei, dass eine Losung
gefunden werden muss. Wenn man an-
dere Lésungen in anderen Dorfern an-
schaut, wurde in solchen Féllen einfach
ein Tunnel gebaut. Das kostet dann
noch viel mehr.

Die Strasse ist die 350 Millionen
wert?

Die Hohe der Ausgaben fiir Infrastruk-
turen ist relativ, weil das letztlich In-
vestitionen sind fiir die nachsten 50 bis
80 Jahre.

Und das ist auch die Haltung, die in
den Gemeindeprisidien vor-
herrscht?

Esist bei allen ein ziemlicher Verdruss
vorhanden, dass es so lange dauert.

Besonders bei IThnen aus Schmerk-

ner Sicht?

Ja, mich nervt es, dass sich die Sache so
! lange hinzieht. Corona und die ENHK-
. Geschichte haben das Projekt rund

zwei Jahre gekostet. Die Zeit wird
- knapp. Vor allem aus Schmerkner Sicht

istes 50, dass wir 2024 nach dem Dop-
pelspurausbau der SBB die Problematik
der langer geschlossenen Bahnschran-
ken haben werden. Wir hitten gerne
endlich eine Lésung dafiir, warten aber

“immer noch auf Klarheit, ob diese Ver-

bindungsstrasse nun kommt oder nicht.

Wenn sie nicht kommens ollte, werden

wir selber die Bagger auffahren lassen

und die Erschliessung unseres Indust-

riegebietes angehen. Desy i

wir etwas gereizt bei dem Thema.

ich bin nach wie vor optimistisch, dass
die Verbindungsstrasse A15-Gas

kommen wird. 1
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Lasungsvorschlige: Moira Ritler prift in ihrer Maturaarbeit die Wirksamkeit sines doppelspurigen Kreisels und einer gekurvten Ui

Maturandm sucht nach o |

Die Verbindungsstrasse A15-Gaster soll das Verkehrsproblem im Stadtli Uznach losen. In ihrer Mammarbe;t
formuliert Moira Ritler vier alternative Losungsvorschlage und untersucht deren Wirksamkeit.

von Anouk Duttweiler

in Lastwagen donnert

durchs Uzner Stadtli, ein

Auto hupt. Wenn man ein-

mal freie Fahrt hat, muss

man das auch ausnutzen:
Zu oft bleibt man vor der Bahnschran-
ke stehen im berithmt-bertichtigten
Verkehrschaos des Stadthi. Inzwischen
befinden sich die Projektierungsarbei-
ten fur die Umfahrung von Uznach
auf der Zielgeraden. «Es gibt aber
auch andere Moglichkeiten, solche, die
den Verkehrsfluss verbessern konn-
ten», sagt Moira Ritler.

Die geburtige Uznerin hat soeben
die Maturaprisentation hinter sich ge-
bracht. «Ich wollte mit meiner Arbeit
die Diskussion zur regionalen Verbin-
dungsstrasse etwas auflockern und Al-
ternativen aufzeigen» Denn auch
wenn die Umfahrungsstrasse komme,
werde es immer noch viele Jahre dau-
ern, bis Uznach davon profitieren kon-
ne. Manche Massnahmen konnte man

laut Ritler in der Zwischenzeit schon
umsetzen.

Kreisel und Unterfiihrungen
In ihrer Arbeit erliutert sie vier Vor-
schlage, die entweder bereits in der
Debatte um die Uzner Verkehrsentlas-
tung oder an anderer Stelle erwahnt
wurden. Ein Vorschlag sind Anzeigeta-
feln an strategischen punkten, welche

angeben, wie lange die Fahrt durch

das Stadtli werden kénnte, und auf
welcher Ausweichstrecke m
~ ler wire. Eine weitere Idee st
pelspuriger Kreisel auf

ra Ritler. Und anschaffen misste die
Gemeinde nichts, ausser den entspre-
chenden Verkehrssignalen.

Auch mit einer alternativen Um-
fahrungsstrasse hat sich die Maturan-
din auseinandergesetzt: auf bestehen-
den Strassen ostlich von Uznach. Der
vierte Vorschlag ist einé gekurvte
Unterfithrung der Bahnlinie, welche
das Bachbett des Steinenbachs nutzt
(siche Abbildung). Dazu misste der
Steinenbach umgelegt werden.

0Ob das nicht zu teuer wird? Moira
Ritler muss schmunzeln. Das Budget
fur die Umfahrungsstrasse belaufe
sich auf 300 bis 350 Millionen Fran-
ken. «Vergleichbare Unterfuhrungen
in Zofingen und Rorschach haben 15
bis 30 Millionen gekostet.» Da hatte
man noch mehr als genug Budget tib-
rig fur die Umleitung des Smnﬂl
bachs. «Und wenn man i
eitet, konnte man dem

ng der Uzner Bahnlinie.  Bider Anouk Duttweiler

«Das war anspruchsvoll, denn jede
noch so kleine Verinderung kann
massive Auswirkungen auf die ande-
ren Faktoren haben», sagt Ritler.

Ihr Szenario fur Uznach sieht unter
anderem vor, dass die Bevilkerung
auf 7440 Einwohner anwichst, J!& it
wird langere und haufigere w
ten an der Bahnschranke
Schliesslich planen die SBB, dass alle
Viertelstunde ein Zug ven Ugznach
nach Rapperswil-Jona fahren soll. Rit-
ler geht davon aus, dass in landlichen
Gebieten mehr Leute Auto fahren
werden als heute, weil die Infrastruk-
tur des offentlichen Verkehrs
wie vor nicht mit der in den Stadten
vergleichbar sein w'kﬂ.!)ive‘ en
Anschliisse, die das
werden jedoch dafiir sor
se Entwicklung in der R

Das Thema
Verkehrsentl:

beschaftigt
Ritler schon |



Drei Fragen an ...
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Sabrina Schellenberg

Mediensprecherin SBB

Schmerikon soll ab Ende 2023

kiinftig die Wartezeit bei ge-
schlossener Schranke rund acht
Minuten betragen. Konnen Sie das
vonseiten der SBB bestitigen?
Beim Bahntuibergang Allmeindstrasse
in Schmerikon werden die Barrieren
nach dem Doppelspurausbau bei Re-
gelbetrieb fir rund 6:30 Minuten ge-
schlossen sein. In dieser Zeit kreuzen
sich jeweils zwei Zugspaare. Die zwei
aufeinanderfolgenden Zuge pro Rich-
tung verkehren so dicht, dass die Bar-

1 Sabrina Schellenberg, in

rieren zwischenzeitlich nicht wieder
geoffnet werden konnen. Dies wird
uber die gesamte Betriebszeit - also
mit den ersten bis zu den letzten Zug-
fahrten - so sein. Die Barrieren wer-
den sich zweimal pro Stunde schlies-
sen, was liber die tagliche Betriebs-
dauer etwa 37 Schliessungen ergibt.

¥ Brunschwiler sagt, dass auf-

ol grund von Zugsverspatungen
Thre Angaben kaum realistisch sei-
en... Wir gehen grundsatzlich von Re-

2 Der Gemeindeprisident Félix

gelzeiten nach Fahrplan aus. Wie sich -
Verspatungen auf die Schliesszeiten

auswirken, hingt von der Verspatung
ab. Eine grossere Verspatung bedeutet
nicht unbedingt eine langere Schliess-
zeit der Barriere. Denn mit grosserem
Abstand der Ziige — beispielsweise
durch Verspatungen — besteht die
Moglichkeit, dass sich die Barriere
zwischen den Zugfahrten offnet.

Der Bahniibergang bei der
Allmeindstrasse bedeutet die

einzige Moglichkeit fiir Blau-

* minutenlang vor geschlo

/

lichtorganisationen, um ins Indus-

triequartier siidlich der Gleise zu
gelangen. Heisst das fiir Einsatz-
krifte, dass sie bei einem Notfal

W W . T TTRTYTe




Schmerkner Gemeinderat Will
die Weichen selber stellen 5.,

Eine Volksmotion findet Anklang beim Gemeinderat von Schmerikon. Mit dem Vorstoss soll unabhangig vom
Kantonsprojekt A15-Gaster eine Strasse gebaut werden. Die Geister scheiden sich an den Barriere-Wartezeiten.

von Fabio Wyss

och storen sich Schmerk-

ner vor allem wegen et-

was Baularm. Wenn die

Doppelspur der SBB im

nachsten Jahr fertigge-
stellt ist, durften Bewohnende des See-
dorfs aus anderen Grunden klagen:
Die doppelte Anzahl Zuge pro Stunde
sorgt beim Bahnibergang Allmeind
voraussichtlich fir Rickstaus. Denn
die Barriere bei der einzigen Verbin-
dungsstrasse ins Industriequartier
bleibt deutlich langer zu.

Darum hat der Industrie- und Ge-
werbeverein Schmerikon (IGVS) dem
Gemeinderat eine Volksmotion uber-
reicht (sieche Ausgabe vom 21.Dezem-
ber). Diese hat zum Ziel, dass die Ge-
meinde einen Projektierungskredit fir
den Bau einer zusatzlichen Strasse in
die Allmeind ausarbeitet - samt Unter-
fithrung der Gleise. Somit soll Schmeri-
kon moglichst rasch zu seiner Zufahrt
ins Industriequartier kommen. Und
zwar unabhingig von der kantonalen
Umfahrungsstrasse, die das Gleiche
vorhat, aber ins Stocken geraten ist.

Der Gemeinderat lasst am 10.April
dartiber abstimmen - und spricht sich

25 e

fur das Vorhaben aus. «Der Gemeinde-
rat hat sich stets um die Direkt-
erschliessung des Industriegebiets
und um die Abwehr des Verkehrstaus
infolge der verlangerten Schliessungs-
zeiten der Barriere Allmeindstrasse
bemiiht. Insofern teilt er die Zielset-
zung der Motionare», heisst es seitens
Gemeinderat.

Wie viel kostet der Alleingang?

Doch birdet sich die Gemeinde da
nicht etwas viel auf? Der Kanton
St.Gallen plantim Rahmen der Verbin-
dungsstrasse A 15 alleine fur den Ab-
schnitt Schmerikon mit Kosten von
18 Millionen Franken. Wenn das Uzner
Stimmvolk dereinst das kantonale Um-
fahrungsprojekt ablehnt, muss Schme-
rikon die Kosten selber berappen. Ge-
meindeprasident Félix Brunschwiler
kann besanftigen: «Vor elf Jahren hat-
ten wir ein ahnliches Bauprojekt ge-
plant - und kamen auf 6,5 Millionen
Franken.»

Bei einer etwas aktuelleren Planung
betragt die Erschliessung des Indust-
riequartiers 11 Millionen Franken, Spa-
ren kann die Gemeinde gegeniiber
dem Kantonsprojekt unter anderem,
weil der Kreisel Rosengarten nicht zu-

rickgebaut 'wird. Siimtliché Differen-

zen zu den Kbsten des Kantonsprojekt

seien fur Brunschwiler aber nicht er-
klarbar.

Ohnehin sei Schmerikon aber im
Falle eines Scheiterns der kantonalen
Umfahrungsstrasse nicht auf sich allei-
ne gestellt. Brunschwiler rechnet mit
Bundesgeldern aus dem vierten Agglo-
merationsprogramm:| «Wir gehen da-
von aus, dass wir Zuschiisse von 30 bis
40 Prozent der Kosten erhalten wiir-

den», sagt Brunschwiler. Zudem sehe
er neben der Politischen Gemeinde
auch die Ortsgemeinde in der Zah-

lungspflicht.

SBB raumt Bedenken aus
Dass es eine zusatzliche Verbindung in

den sudlichen Teil der Gleise braucht,

ist im Dorf weitgehend unbestritten.
Bis anhin argumentierten Gemeinde
und Gewerbe oftmals mit der infrage
gestellten Sicherheit im Stidquartier.

Ortshiirger zahlen mehr ﬁlf Aabachbriicke

Im Moment fiihrtfir iiber die Holzbriicke oke bis zum See das
den motorisjerten Ver- : fahren kénnen, muss nordsalke Uferzu re-
kehr einzigderBahn-  : die Traglast auf 40 .
Ubergang Allmeind ins  : Tonnen erhéht werden.
Schmerkner Industrie- : Die Kosten fiir diese
quartier. ViaUmwegen  Massnahme teilen
uber Landwirtsohafts-  sich die Ortsbiirger

- mit 500 000 Franken

. und die Politische Ge-

: meinde mit 300000

- Franken auf. Unabhan- |

. gig davon plant die Ge- - 1

meinde im Harbat

Geschlossene Barriere: Das
fahrt in Schmerikon kinftig
Zu Stau. Bild Markus Timo Roegg

Dies, weil gemass ihren Angaben ab
Ende 2023 die Bahnschranke bei der
Allmeindstrasse zweimal pro Stunde
fiir acht bis neun Minuten unten bleibt.
Dies erschwere Blaulichtorganisatio-
nen die Zufahrt. In ihrer Volksmotion
wollte die IGVS sich «nicht ausden-
ken», was das bedeute, wenn Rettungs-
krafte bei Personenunfillen oder
einem Brand im Industriequartier
anricken mussten.

Die SBB konnen dieser Argumenta-
tion nicht viel abgewinnen: «Die Bar-
rieren werden nach dem Doppelspur-
ausbau bei Regelbetrieb fur rund 6:30
Minuten geschlossen sein», sagt Me-
diensprecherin Sabrina Schellenberg.
Und im Falle eines Einsatzes von Blau-
lichtorganisationen gelte Folgendes:
«Die Blaulichtorganisationen wenden
sich telefonisch an die SBB-Betriebs-
zentrale. Darauf sperrt die SBB den
Bahnverkehr kurzfristig, damit die
Blaulichtorganisationen  passieren
konnen.»

Sind Gewerbe- und Gemeindever-
treter also unnotig besorgt? Gemeinde-
prasident Brunschwiler widerspricht.
«Sechseinhalb Minuten ist die Barriere
unten, wenn der Fahrplan minutiés
eingehalten wird.» Eine halbe oder
ganze Minute Verspatung hatten die
Zuge aber jedes Mal. «Es sind realis-
tisch gesehen eher zwischen sieben
und acht Minuten.» ¢

SBB-Smcherm Schellenberg kann
entwarnen (siehe «Drei Fragen an...»).
Wirklich beruhigen tut das Brunschwi-
ler trotzdem nicht: «Unser Problem ist:
Einsatzkrafte en gar nicht bis
zum Bahniibergang.» Der Gemeinde-
prasident befiirchtet zu Stosszeiten
emen Rﬁckstau von emem Knlomgtq'
hmichﬁch ist dieses Szenarlo-'




