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Neue Doppelspur - was

soll die Aufregung?

L 28.8.22

Ausgabe vom 24. September
Zum Artikel «<Neue Doppelspur - es
bleibt kein Stein auf dem anderen»

Das im Artikel beschriebene Vorge-
hen entspricht dem Vorgehen der
Region und Gemeinden bei der
Umfahrungsstrasse Uznach. Ein-
trag des Projekts in den kantona-
len Richtplan. Was soll die Aufre-
gung? Die Strasse ist schon lange

im Richtplan von Uznach festge-
halten. Das ubliche Vorgehen. Viele
Betroffene durch die neue Doppel-
spur und viel Landverlust. Aufre-
gung?

Die Umfahrungsstrasse wird
mehr als 60000 Quadratmeter ver-
nichten und es gibt viele Betroffene,
welche kaltschnauzig und arrogant
vor Tatsachen gestellt werden. Ganz
normal.

Ein Gutachten der SBB, welches
die Machbarkeit zeigt und auf viele
Konflikte hinweist. Noch ein Aufre-
ger? Das Gutachten (ZMB) zur Um-
fahrungsstrasse zeigte schon 2011
die Machbarkeit. Es weist gleichzei-
tig auf viele negative Auswirkungen
hin, beispielsweise Tangierung der
Naherholungszone oder den Mehr-
verkehr. Kein Problem!

Eine Planung im fernen Bern
und Ignoranz der ortlichen Bege-
benheiten. Etwas Neues? Auch die
Umfahrungsstrasse wird von orts-
unkundigen Ingenieuren geplant.
Wie sonst plant man eine Strasse im
Hangrutschgebiet? Oder wie kann
man Teile des Kaltbrunner Riets zu-
betonieren? Und die Auswirkungen
auf das Trink- und Grundwasser?
Nichts Neues! Ein Bahnausbau mit

unmoglichen Kostenfolgen! Habe
ich falsch gelesen? Die Umfahrungs-
strasse wird pro Kilometer mindes-
tens 70 Millionen Franken kosten. Es
entsteht sogar der Eindruck, die
Strasse kann nicht teuer genug wer-
den. Die Bahn wird nur rund 20 Mil-
lionen Franken pro Kilometer kos-
ten. Richtig bescheiden!

Die Region wurde in der Mitwir-
kung Gibergangen, Anregungen
nicht aufgenommen. Empoérung?
Bei der Umfahrung gab es auch
eine Mitwirkung, was nach Behor-
denverstandnis heisst: Scheinum-
fragen durchfiihren. Und ignorie-
ren, was nicht passt. Die Variante
19SR wurde schon vor der Mitwir-
kung festgelegt. Der Kanton und die
SBB wenden also nur die gleichen
Gepflogenheiten an, wie sie in der
Region Usanz sind. '

Uber die Empérung kann ich
nur schmunzeln. Da sehe ich das
Bild einer Fussball-Diva, welche
selbst kraftig austeilt. Sobald sie je-
doch angerempelt wird und sich
theatralisch zu Boden fallen lasst,
denke ich: Liebe Zuschauer, lieber
Schiri, bitte schaut genau hin, wem
die Rote Karte gehort.

Daniel Ritler aus Uznach



Leserbriefe

Umfahrung sorgt fur
viele «Baustellen»

In langwieriger Entscheidungsfin-
dung zur Uzner Umfahrung scheint
einesteils der Flaschenhals Stadtli-
Burg-Rossliplatz eine Knacknuss
fur den Durchgangsverkehr zu
werden. Und andernteils auch der
Niveau-Barrieren-Bahniibergang
Grynaustrasse, sind doch erhohte
Bahnfrequenzen zu erwarten. Ein
allfalliger Viertelstundentakt
wurde wohl, durch haufiger ge-
schlossene Barrieren, vermehrt zu
Stadtli- und Grynaustrassen-Ver-
kehrsstau fuhren, da Individual-
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und Gewerbeverkehr nicht weniger
werden.

Eine Untertunnelung der Bahn-
traverse scheint technisch und aus
Kostengrunden wohl eher nicht
realisierbar zu sein. Gefiahrlicheres
Karambolagen- und Uberschwem-
mungspotenzial waren ebenfalls
nicht unerheblich. Eine Pumpen-
schopfanlage zudem wohl immens
teuer. Ein Grosskreisverkehr, wie
von Umfahrungsgegnern portiert,
wurde mit wachsendem Schwer-
verkehr zu ungemitlichen Larm-
immissionen fihren.

Die Idee fur einen «Bricken-
schlag» vom Hotel «Ochsen» tiber
SBB-Geleiseanlage und Steinen-
bach in die Abstimmungs-Waag-
schale zu legen, scheint bisher we-
nig oder nie zur Sprache gekom-
men zu sein. Beispiele hierfur gibe
es wohl mancherorts, wie im Gies-
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sen, einzusehen und auch kosten-
gunstiger zu haben.

Sollte einstmals eine Umfah.rung
Uznachs zustande kommen, ware
eine Anbindung der Benkner Ewig-
keitsstrasse via den geplanten Gry-
naukreisel realisierbar. Umfah-
rungs-«Baustellen» zuhauf fur Uz-
nach und Entscheidungen werden
vonnoten sein.

Urs Hersperger aus Uznach
-
e - -



Uznach mit Tunnel unter Stadtli und Bahn entlasten

28 linth24.ch/articles/155690-uznach-mit-tunnel-unter-staedtli-und-bahn-entlasten

Uznach
30.09.2022

Der geburtige Uzner Erwin Elsener bei der Prasentation seiner Projektidee eines
Stadtlitunnels in Uznach. Bild: zVg

Mit dem Gross-Umfahrungsprojekt rund um Uznach sind viele nicht zufrieden. Zu viel
Verkehr bleibt weiter im Stadtli. Darum lanciert Erwin Elsener eine Kernumfahrung als
alternative Projektidee: einen Tunnel.

Viele kritische Burgerinnen und Burger sind nicht zufrieden mit der vom Kanton geplanten
Gross-Umfahrung um Uznach. Sie ist mit ihren sechs Kilometern Lange fir die
bestehenden Verkehrsprobleme im Zentrum Gberdimensioniert. «Zudem wird das Stadtli
nicht autofrei und die Bahnbarriere verbleibt als Hindernis im Zentrumy, verdeutlicht
Erwin Elsener seine personliche Unzufriedenheit.

Das schlechte Projekt liess dem geburtigen Uzner, der heute in Kaltbrunn wohnt und dort
mit seinem Sohn einen Gewerbebetrieb im Gewasserschutz betreibt, deshalb keine
Ruhe. Seine Uberzeugung, dass es bessere Alternativen gibt, miindete in einer neuen
eigenen Projektidee.
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Kernstlck des Projekts ist ein Tunnel zwischen der Grynaustrasse und dem Rdssliplatz,
erganzt durch mehrere Anschlusskreisel. Bild: zVg

Verkehr wird durch Stadtlitunnel gefiihrt

Im Vordergrund steht eine Kernumfahrung, damit das Stadtli autofrei werden kann. Es
wulrde also komplett vom Auto- und Lastwagenverkehr entlastet. Sowohl der 6ffentliche
Verkehr als auch der Fuss- und Veloverkehr kann jedoch weiterhin das Stadtli passieren.

Der motorisierte Verkehr wird dazu zwischen Réssliplatz und Grynaustrasse in einem
Tunnel gefuhrt. Kernelemente des Projekts sind drei Kreisel. Der erste Kreisel an der
Grynaustrasse ist Uberirdisch und ermdglicht den Anschluss des Tunnels an die
bestehenden Strassenverbindungen. Der Tunnel fuhrt unter der Bahnlinie durch, was den
Verkehr durch das Zentrum von Uznach verstetigen wird. Sowohl die Larm- und
Abgasbelastung im Stadtli als auch Staus gehoéren damit der Vergangenheit an. Der
zweite Kreisel kommt beim Ochsenplatz unterirdisch zu liegen. Mit dem unterirdischen
Kreisel in der Stadt Frauenfeld gibt es ein erfolgreiches Vorbild. Der dritte Kreisel auf dem
Rdssliplatz ist das innovative Herzstuck des Projekts. Er wird als Spiralkreisel auf zwei
Niveaus gefuhrt, auf denen er ahnlich einem Parkhaus Zu- und Ausfahrten ermdglicht.

Uberirdisch erfolgen die Anschliisse von Stadtli (6ffentlichen Verkehr) sowie von
Rickenstrasse, Obergasse und Gasterstrasse. Unterirdisch wird der Anschluss an den
Stadtlitunnel Richtung Ochsenplatz und Grynaustrasse gewahrleistet.

Zum Projekt liegen erste Plane, ein 3D-Modell sowie ein Film zur lllustration der
Verkehrsfuhrung vor.
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Erwin Elsener mit dem Modell des Kreisels am Rdssliplatz. Bild: zVg
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Er ist als Spiralkreisel auf zwei Niveaus konzipiert. Bild: zVg
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Der Kreisel verfugt Gber unterirdische und oberirdische Anschlusse. Bild: zVg
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Projekt ist viel billiger und nachhaltiger

Der Tunnel plus die drei Kreisel ist rund 600 m lang und wurde nur sehr wenig Land
bendtigen, da die Linienfuhrung vornehmlich unterirdisch ist. Damit ware die Realisation
hoéchstens halb so teuer (Schatzung: 180 Mio. Franken) wie das jetzige Gross-
Umfahrungsprojekt, dessen Kosten auf 357 Mio. Franken geschatzt werden.

Damit der Stadtlitunnel die Bahn unterfihren kann, misste der Steinenbach verlegt
werden, damit gentigend Raum zur Verfigung steht. Da die heutige Linienfihrung nicht
seinem ursprunglichen Lauf entspricht und durch die Fihrung entlang des
Gewerbegebiets Burgerriet eine optimale Abgrenzung zwischen Gewerbe- und
Naturschutzzone mdglich ware, ergabe dies einen zusatzlichen Gewinn inklusive
Steigerung der Qualitat des Naturschutzgebiets Kaltbrunner Riet.

Als zweiter Nebeneffekt misste das sanierungsbedurftige Pumpwerk Escherwies
verschoben und ausserhalb der Siedlung, wo der Steinenbach wieder in den
bestehenden Flusslauf mindet, neu erstellt werden.

Wie geht es weiter mit dieser Idee?

Aktuell steckt in dieser Projektidee viel personliches Engagement.

Erwin Elsener fordert nun vom Kanton, dass er diese Idee aufnimmt, weil sie eine

realistische Alternative zur geplanten Gross-Umfahrung darstellt. Sie entlastet das Stadtli
vom Durchgangsverkehr, behebt die Stauprobleme, schafft mehr Sicherheit flr Fuss- und
Veloverkehr, beseitigt das Hindernis Bahnbarriere, steigert die Hochwassersicherheit des
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Bahnhofgebiets und angrenzender Quartiere und braucht nur sehr wenig Land fur die
Realisierung. Bereits im Vorfeld hat er sein Projekt dem verantwortlichen Projektleiter
vom Tiefbauamt des Kantons, Vertretern der Region Zirichsee Linth und vom
Gemeinderat Uznach vorgestellt.

Aus seiner Sicht braucht es nun die Bereitschaft, in Alternativen zu denken und sieht
seine Idee als Anregung dafur.

Weiterfuhrende Informationen zur Projektidee eines Uzner Stadtlitunnels finden sich auf
der Website www.verbindungsstrasse-alternative.ch.

PD, Verbindungsstrasse-Alternative

e Uznach
e Auto & Mobil
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Noch mehr Gegenwind fiir die
Grossumfahrung A15-Gaster -
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Es steht eine neue Alternative
zur Verbindungsstrasse \15-
Gaster in den Startlochern. Die
Idee stammt von Erwin Elsener
aus Kaltbrunn. Er hat eigens
zur Bekannumachung seines
Vorschlags eine Medienkonfe-
renz einberufen. Von Gemeinde
und Kanton kam bis anhin kein

grosses interesse.

Uznach Stidditunnel. So nennt sich
die Projektidee von Erwin Elsener
Sie soll eine glinstigere und nachhal-
tigere Alternative zur Verbindungs-
strasse Al5-Gaster darstellen. An der
. Medienkonferenz vom letzten Don-
nerstag im Restaurant Frohe Aus-
sicht zeigte Erwin Elsener auf. was
sein Vorschlag fur Vorteile mit sich
bringen warde: Das Staddi wire bis
auf den dffentlichen Verkehr freivon
Fahrzeugen und die Bahnbarriere
wiirde kein Hindernis mehr darstel-
len. Erreichen will Elsener dies mit

emnem Tunnel durch das Stadti

Finzigartiges Strassenbauelement
Herzstiick des Projekts ist nebst dem
Tunnel ein Spiralkreisel. wie der ge-
bitrtige Uzner dieses wohl noch nie
dagewesene Strassenbauelement
nennt. «Soetwasgibtesinganz Euro-

Emair Elsener stelit seme lose vor
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Um zu vera

~schaulichen, wie der Spiralureisel aussehen konnte, hat Erwin Elsener ein Modell erstelit. Ausserdem zeigt ein Video

auf www versindungsstrasse-alternative.ch. wie der Verkehr durch den Kreisel gelenkt wurde.

pa nirgends- stellt er fest. Damit
man sich darunter etwas vorstellen
kann. hat Elsener ein 3D-Modell er-
stellt. - Der Spiralkreisel Zhnelt einer
iberdimensionalen Tiefgaragenzu-
fahrt, erklart er. 50 Meter Durch-
messer hirte der Kreisel, der den Zu-
gang zum Stadditunnel von Kalt-
brunn und Gommiswald herkom-
mend erschliessen wiirde. Der Tun-
nel wiirde unterirdisch auf Linie
Obergasse bis zum Ochsenplarz fiih-
ren, wo ein weiterer Kreisel - eben-
falls unterirdisch - zu liegen kidme.
-Einen solchen gibt es bereits in
Frauenfeld., erlautert Elsener. Ein
dninter Kreisel an der Grynaustrasse
ist dann oberirdisch angedacht Zum
Projekt liegen erste Plane, ein 3D-

Modell sowie ein Film zur Illustra-
tion der Verkehrsfiihrung vor.

In Alternativen denken

Akruell steckt in dieser Projektidee
viel personliches Engagement. Er-
win Elsener fordert nun vom Kan-
ton, dass er diese Idee aumimmt,
weil sie eine realistische Alternative
zur geplanten Gross-Umfahrung
darstelle. Sie endaste das Stadti vom
Durchgangsverkehr, behebe die
Stauprobleme, schaffe mehr Sicher-
heit fiir Fuss- und Veloverkehr, be-
seitige das Hindernis Bahnbarriere,
steigere die Hochwassersicherheit
des Bahnhofgebiets und angrenzen-
der Quartiere und brauche nur sehr
wenig Land fur die Realisierung. Be-

reits im Vorfeld hat er sein Projekt
dem verantwortlichen Projekileiter
vom Tiefbauamt des Kantons, Ver-
tretern der Region Ziirichsee Linth
und vom Gemeinderat Uznach vor-
gestellt. Das Echo warlaut Elsener et-
was enttauschend. Aus seiner Sicht
braucht es nun die Bereitschaft, in
Alternativen zu denken.

Was ist thre Meinung?

Mirderweile steht eine Vielzahl an
Alternativen fiir die A15-Gaster im
Raum. Es stellt sich die Frage: Soll
die A15 endlich gebaut werden
oder wiirden Sie das Projekt ab-
lehnen? Schicken Sie uns [hre
Meinung an die Adresse: redak-
uon@roggenburger-zeitung.ch

T T T T T T T R T ——————mr
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Tiiftler prisentieren Alternativen

zur Umfahrungvon Uznach %...

Die regionale Verbindungsstrasse A15-Gaster droht zu scheitern. Nun tauchen neue Ideen auf.
|

Pascal Biisser

Mitder sechs Kilometer langen Verbin-
dungsstrasse A15-Gaster will der Kan-
ton den Verkehrsfluss im Grossraum

Uznach verbessern. Und das Uzner-

Stadtli sowie das Zentrum vom Durch-
gangsverkehr entlasten. Doch das vor
uber einem Jahrzehnt aufgegleiste Pro-
jekt steht auf der Kippe. Die Eidgends-
sische Natur- und Heimatschutzkom-

mission (ENHK) hat im Frithjahr die
Streckenfiihrung zwischen Rotfarb am
ostlichen Uzner Ortseingang und Gryn-
austrasse im Stiden als nicht vereinbar
mit nationalen Naturschutzzielen er-
kiirt (die «Linth-Zeitung» berichtete).

Zwei grundverschiedene Ansitze

Seither sucht der Kanton fieberhaft
nach Alternativen auf besagtem Stre-
ckenabschnitt. Doch lingst nicht alle

rechnen mehr mit einem erfolgreichen
Ausgang.

So glaubt Werner Raymann, dass
den kantonalen Planern das gleiche
Schicksal droht wie den Ziircher Kolle-
gen bei der versuchten Vollendung der
Oberland-Autobahn. Diese wurden
nach 20 Jahren vom Bundesgericht zu-
riickgepfiffen. Der diplomierte und in-
zwischen zur Hilfte pensionierte Bau-
meister bringt eine Alternatividee aufs

|

Parkett, die zugleich St. Gallenkappel ||

vom Verkehr entlasten wiirde. |
Wiihrend es sich bei Raymann noch |
um eine Grobidee handelt, hat Erwin
Elsener seinen Alternativvorschlag be- |
reits flichentreu aufgezeichnet, ein Mo- |
dell erstellt und eine Website aufge- |
schaltet, Und sein Projekt auch schon '
den kommunalen und kantonalen Be- ||
horden vorgestellt. Diese sind allerdings |
wenig begeistert. Selten2und 3 |
|



Blockierte Uzner Umfahrung be

Die Verbindungsstrasse A15-Gaster droht am Naturschutz im Kaltbrunner Riet zu scheitern. Nun legen zwei engagierte Pensioniire zwei ganz unte’

«Ein europaweit einzigartiges Projekt» =eu

«Stadtlitunnel» statt Grossumfahrung: Erwin Elsener prisentiert fir Uznachei

uznach Erwin Elsener ist nicht iiber-
zeugt vom Plan von Kanton und Ge-
meinden der Region: einer Grossum-
fahrung von Uznach, wie sie die Verbin-
dungsstrasse Al5-Gaster vorsieht. « Die
Kostenvon 350 Millionen Franken ste-
hen in keinem Verhiltnis zu seinem
Nutzen fiir die Region», findet Elsener.
Dazu kimen 60000 bis 75000 Quad-
ratmeter Landverschleiss. Und das Uz-
ner Stiddi sei dann immer noch nicht
autofrei, das Problem an der Uzner
Bahnbarriere nicht gelost.

Ohnehin stecke der Kanton in einer
«Sackgassen, meint Elsener. Dies,
nachdem sich die Eidgendssische Na-
tur- und Heimatschutzkommission
(ENHK) gegen das Projekt aussprach,
Jetzt noch einen Tunnel im Sumpfge-
biet des Kaltbrunner Riets zu realisie-
ren, wie das der Kanton nun versuche,
erhdhe die Kosten wohl auf 500 Millio-
nen. Auch technisch setzt er Fragezei-
chen: «Ich kann mir nicht vorstellen,

wie das funktionieren soll.»

Drei Kreisel und Bachverlegung

Deshalb hat der pensionierte Spezialist
fiir Kanalreinigungen und -sanierungen
aus Kaltbrunn nun eine eigene Projekt-
idee lanciert. Er stellte diese kiirzlich
im Restaurant « Frohe Aussicht» in Uz-
nach vor. Und schaltete eine Website
auf (verbindungsstrasse-alternative.
ch). Dort finden sich neben der Projeka-
prisentation samt Karte mit Klickele-
menten ein Video sowie eine grafisch
aufbereitete Kurzargumentation.
Elseners «Stadiitunnel» fiihrt den
Verkehr von der Rosslikreuzung ein-

gangs Stadtli unterirdisch zur Grynau-
strasse unterhalb der Bahnlinie. Die Lo-
sung bendtigt drei Kreisel, Einen nor-
malen auf der Grynaustrasse, einen
unterirdischen bei der Ochsenkreu-
zung und einen sogenannten Spiral-
kreisel bei der Rosslikreuzung, wo die
Fahrzeuge hinab- und hinaufkreiseln
wirden. Davon hat er ein Modell im
Masstab 1:100 erstellt (siehe Foto).
Wihrend sich der unterirdische
Ochsenkreisel laut Elsener an den be-
stehenden in Frauenfeld anlehnt, wiire
der Spiralkreisel «eingipzigartiges Pro-
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jekt, das es europaweit noch nicht
gibtx. Trotz dieses Pioniercharakters
geht Elsener davon aus, dass sein Pro-
jekt nur halb so viel Kosten wiirde wie
das aktuelle des Kantons - konkret
180 Millionen Franken.

Diese Grobkostenschitzung habe
er basierend auf den Laufmeterkosten
fiir das Kantonsprojekt ersteilt. Und
diese umgerechnet aufl 600 Meter Tun-
nel plus einen Kilometer Neugestaltung
des Steinenbachs. Dieser miisste zwin-
gend umgeleitet werden, um die Unter-
tunnelung im RBereich des Bahniiber-

Kernstiick des Projekts: Erwin Elsener zeigt ein Modell seines Spiralkreisels mit rund

ing vor dem Uzner Stadtii. Bild: PD

50 Meter Durch

gangs zu erméglichen. Elsener wiirde
den neuen Bachlauf zwischen Indust-
riegebiet und Kaltbrunner Riet legen.
Etwa dort, wo die neue Kantonsstrasse
geplant war - his die ENHK einschritt.
Aus Elseners Sicht wiirde der dkolo-
gisch aufgewertete Bachlauf fiir eine
«optimale Abgrenzung zwischen Ge-
werbe- und Naturschutzzone» sorgen.

«Wie ein Blitzschlag»

Warum noch niemand auf diese ldee
gekommen sei, will eine Jounalistin
beider Prasentation wissen. « lch weiss
es nicht, sagt Elsener, «Wie ein Blitz-
schlag kam mir das in den Sinn.» Es
miisse doch eine Losung mit einem
maglichst kurzen Tunnel durchs Stidt-
ligeben, habe er sich gesagt. Er sei zwar
nicht von Beruf's wegen Spezialist im
Strassenbau, aber 40 Jahre gewerbs-
massig im Gewidsserschutz tatig gewe-
sen und interessiere sich seit Langem
fitr Spezial-, Strassen- und Tunnelbau-
ten. Fahrzeugkonstruktion und Patent-
lisungen bezeichnet er als Hobby.

Ein Schnellschuss sei seine Losung
nicht. Er habe versucht, alle gingigen
Normen einzuhalten. Auch beim Riss-
likreisel «sollte das vom Gefalle her
funktionieren». Seine beiden Sohne,
einer Ingenieur und einer im Werbe-
und Filmbusiness, habe ererst iberzeu-
gen miissen, um sie schliesslich flir die
Erarbeitung und Prisentation seiner
Lasung zu gewinnen. Durch ihre Mit-
hilfe hatten sie das Projekt mit drei Per-
sonen wauf die Beine stellen» konnen.

Parteipolitisch sei er unabhingig,
sagt Elsener. Und auch sonst in keiner

ne Alternative zum Kantonsprojekt - zum halben Preis.

Gruppierung. Risher habe er sich nicht
politisch eingebracht bei der Umfah-
rung. Als er die nun vorliegende Lisung
sah, fand er: « Das kann es nicht sein.s
Das Gleiche liber seine Lisung sag-
ten indes Vertreter der Region und der
Projektleiter des Kantons, als Elsener
ihnen seine Losung vor einigen Mona
ten vorstellte (Interview umten)
Autgrund cines Einwands des kan-
tonalen Projekleiters betrettend Gefal-
le bei der Bahnuntertunnelung habe er
den untersten Kreisel weiter Richmung
Grynauverschoben, sagt Elsener. Zum
Einwand, dass sein Kreisel die Zurcher-
strasse zwischen Ochsenkreuzung und
Schmerikon nicht entlastet, sagt er:
wDortist viel hausgemachter Verkehr.»
Der Durchgangsverkehr von Gomimis-
wald und Kaltbrunn wolle Richtung
Autobahnanschluss Tuggen.
Offener als Kanton und Gemetnden
zeigen sich bei der Prisentation rwei
Vertreter der 1G Mobilitit Region Ua-
nach, die dem Kantonsprojekt schon
lange ablehnend gegenuberstehen.
«Fiir uns ist das mindestens eine Alter-
native, die das Kermnproblem lbst, nicht
die Masse an Land verschwendet und
nicht soviel kostets, sagt Roger Zahner.
Das Projekt befinde sich aber noch in
einem frithen Status. « Es stecken noch
nichtvier Millionen drinw, sagt Zahner
in Berug auf die bisherigen Planungs-
kosten beim Kantonsprojekt. Daniel
Ritler glaubt derweil nicht, dass der
Kanton die Projekudee aufnehmen
wind, wie Elsener hotft. « Erst wenn es
ein Nein an der Ume gibt, sind die Be-
honden bereit, Alternativen zu prifen.

«Wir legen wenig Hoffnung in alternative Vorschlage »

Uznachs Gemeindeprasident Diego
Forrer (Die Mitte) nimmt Stellung zur
Projekidee Stadtlitunnel von Erwin El-
sener (oben). Und erklart, wieso sie thn
und den Kanton nicht dberzeugt.

Diego Forrer, was war Thr Gesamt-
indruck von Erwin El s Vor-
schlag eines Stadlitunnels statt der
vom Kanton geplanten regionalen
Verbindungsstrasse A15-Gaster?
Diego Forrer: Herr Elsener hat seinen
Vorschlag dem Lenkungsausschuss am
25. Mai prisentiert. Wir attestierten
ihm viel Herzblut und Kreativitit, sa-
henim Vorschlag aber nicht die Losung
des Problems, Das Projekt entlastet nur
das Stiddi vom Verkehr, hat auf die
Entlastung des Grossraums Uznach
aber keinen Einfluss, Ebenso wenig
hilft es bei der Erschliessung des Ent-
wicklungsgebiets Usserhirschland so-
wie des Schmerkner Industriegebiets.
Weiter gibt es erhebliche Zweifel an der
technischen Machbarkeit.

Gegeniiber der Verbindungsstrasse
bendtigt der Vorschlag massiv
weniger unverbautes Land, er 1ost
das Grundproblem vom Riic}

im Stidtli durch den Bahniibergang
und befreit dieses komplett vom
Verkehr statt nur halb wie die
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Ver g bietet
es Chancen fiir eine Renaturierung
des Steinenbachs. Aus Uzner Sicht
die perfekte Lésung, konnte man
meinen.

Wie oben dargelegt, fokussiert der Vor-
schlag ausschliesslich auf die Entlas-
tung des Stidtchens. Auf die Ausfall-
strassen, die heute ebenfalls hoch be-
lastet sind, hitte eine solche Losung
keinen Entlastungseffekt. Das Ver-
kehrsaufkommen blicbe gleich hoch
oder wiirde durch die freie Fahrt durch
den Tunnel sogar noch zunehmen. Ub-
rigens gab es bereitsin den 1990er-Jah-
ren ein Projekt fiir eine Kernumfah-
rung. Dieses Projekt wurde von den
i bii innen und Sti biirgern

B

auf Empfehlung des n Ge-
meinderats an der Umne abgelehnt.

Schon damals war die fehlende Entlas-

Nicht uber-
zeugt: Diego
Forrer, Uzner
- Gemeinde-
!‘ président.
Bild: Archiv

tung des Grossraums Uznach ein ge-
wichtiges Gegenargument.

Dafiir wiire das Projekt mit 600
Metern statt sechs Kilometern
deutlich schlanker und wohl
schneller realisierbar?

Bei Herrn Elseners Vorschlag stellt der
Lenkungsausschuss die technische
Machbarkeit infrage, bezichungsweise
gehtaus den bisherigen Planungen sehr
deutlich hervor, dass er nichi realisier-
bar ist. Bereits 2007 hat das Tietbau-
amt des Kantons St. Gallen die Mach-
barkeit einer Bahnunterfiihrung iiber-
priift. Unter anderem zeigte sich, dass
eine solche Unterfuhrung aufgrand des
Steinenbachs einem immensen Hoch-
wasserrisiko ausgesetzt wiirde. Um
dieses Risiko zu climinieren, wiire eine
Umlegung des Raches erforderlich.

Was Elsener vorschligt und worin
er Chancen fiir eine dkologische
Aufwertung sieht.

Auch eine Bachumlegung wurde tiber-
priift. Im Jahr 2020 wurde im Zusam-
menhang mit dem Projekt Verbin-
dungsstrasse Al5-Gaster eine Mach-
barkeitsstudie erstellt, die bestitigt,
dass eine Bachumlegung aus hydrauli-
schen Griinden nicht realisiert werden
kann. Zu guter Letet lisst das Gutach-
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ten der ENHK zur Verbindungsstrasse
den Riickschluss zu, dass dervon Herm
Elsener vorgeschlagene neue Bachver-
lauf die nationalen Schutzziele des
Kaltbrunner Riets ebenso becintrich-
tigen wiirde wie die Verbindungssiras-
se selbst. Denn analog des netergeleg-
ten Strassenabschnitts wiinde  die
Durchlissigkeit fiir Kleintiere und Am-
phibien durch die Bachumlegung lokal
eingeschriinkt.

Eben wurde das Projekt Wil West
abgelehnt. Widerspricht nicht auch
die Verbindungsstrasse durchs
offene Feld dem Zeitgeist, wogegen
cine Losung im bebauten Gebiet
mehrheitlich akzeptierter wire?
Natiirlich wiire eine Losung wim-
schenswert, die moglichst wenig Land
beansprucht. Wenn eine solche Losung
aber weder den gewunschten Nutzen
erzielt noch technisch machbar ist,
bringt uns das auch nicht werter.

Wissen Sie, bis wann ein

neuer Vorschlag des Kantons
vorliegt fiir den Abschnitt
Grynaustrasse -Rotfarb?

Fiir die Uberarbeiung dieses Ab-
schnites ist der Einbezug interessierter
Kreise vorgeschen, sprich Bevolkerung,
politische Parteien, Interessengruppen

und Behdrden. Die entsprechenden
Veranstaltungen finden voraussichtlich
im kommenden Winter stait

Braucht es eine Ablehnung der
Verbindungsstrasse, damit alterna-
tive Vorschlige nochmals vertieft
geprift werden?
In den letzten mehr als 25 Jahren wur-
den diverse Massnahmen umd Losungs-
ansitze diskutiert und gepriiit: Kem-
umfahrung, Bahnuntertuhnng, Gross-
kreisel, Stauspurund weitere. Sie waren
technisch nicht wmsetzbar, erwiesen
sich als unzweckmassig oder nicht
mehrheitsfihig. tm Jahr 2000 hat Jdie
damalige Arbeitsgrappe Verkehrs- wld
Entwicklungsplanung ein Verkehrskon-
zept mit einem Massnahmenpaket
unterbreitet. Das Ziel war es, die Ver-
kehrsverhaltmsse in Uznach schintower-
se uverbessern. Diverse Massnahmen
witnden ungesetzt, etwa &\lurmng wind
Ausbau Jdes Puss- und Radwegnetzes,
Optimierung des Strassenranms, Um-
gestaltung von Bahn- und Bushof, Ver-
besserungen i OV-Angebot usw. ks
wunde inder Vergangenheit schon sehy
viel untermonumen und t:t'plill‘t, WS-
halbwir wenig Hotfhung in altemative
Vorschlage legen.

Das Interview wurde schriftiich gatihi



St Gaflenkappel Seit seiner Gebur vor
68 Jahren wohnt Werner Raymann an

A==

flligelt alternative Ideengeber

rschiedliche Al o
ternativen fir eine Verkehrsentlastung in der Region vor. Die Behorden zeigen sich wenig begeistert. pascat Busser

«Wir brauchen eine Umfahrung»

«Chappele». Raymann unterlegt das
Gefihl in seinem Biro um Geschafts-

net worden. Fiir Raymann ist klar:
«Auch St. Gallenkappel braucht eine
Umfahrung.» Dass im zu Eschenbach
gehdrenden Weiler mit rund 1200 Per-
sonen deutlich weniger Menschen

der Rick s¢ in St Gallenkappel.  haus direkt gegeniiber mit Zahlen.
Er hat Jahr fir Jahr miterlebt, wie der 12370 Fahrzeuge fuhren hierim Schnin
Verkehr durchs Dorf zunahm. «Jetztist  taglich durch, wie die ausgedruckte Ta-
genug», sagt der teilpensionierte Inha-  belle mit der Verkehrszihlung von 2018
ber einer Firma for Baudienstlei zeigt, im September gar fast 14000 tag-

gen.

Verkehr stark gewachsen

Einen optischen und akustischen Ein-
druck von dem, was Raymann meint,
erhilt der Besucher bei der Querung
des Fussgingerstreifens bei der Bushal-
testelle Post. Lieferwagen, Autos, Last-
wagen: Es hat ordentlich Verkehr in

lich. Seither ist die Zahl weiter gestie-
gen. Im Schnitt seien davon rund 800
Lasrwagen taglich.

Dem stellt Raymann den Wert der
Zahlstelle Wartwil Wis auf der Strecke
nach Ebnat-Kappel! entgegen, der im
gleichen Rahmen liegt. In Wattwil ist
vor Kurzem der 123 Millionen Franken
teure zweite Teil der Umfahrung erdff-

hnen als in Wattwil, ist fir ihn kein
Argument. Zumal der Verkehr hier seit
2000 um uber 50 Prozent zug
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Der Ur-«Chappeler» Werner Raymann fordert eine Umfahrung fiir sein Dorf. Und schligt eine Kombi-L6sung mit Uznach vor.

kappel politisierte. Wirklich durchge-
drungen sei die Gemeinde beim Kan-
ton aber bisher nicht. Allerdings tut sich
inzwischen etwas (siehe Box).

Mit IG Druck machen
Um politisch Druck zu machen, will der

men habe. Deutlich stirker als andemn-
orts-etwa im Uzner Stidtli mit 10 Pro-
zent (absolut fahren dort im Schnitt
rund 3000 Fahrzeuge mehr am Tag).
Thema sei eine Umfahrung schon
langer, sagt Raymann, der von 2003 bis
2008 fir die FDP im Gemeinderat des
damals noch eigenstindigen St. Gallen-

«Wire sicher keine giinstige Variante» L2 451022

St. Gallen Der Kanton will den Lo-
sungsvorschlag fir eine Kombi-Umfah-
rung von Uznach und St. Gallenkappel
auf Anfrage der «Linth-Zeitung» nic I:n
im Detail kommentieren. «Dne Abwa-
gungen, die man heute machen muss,
baulich, verkehrstechnisch und um-
weltrechtlich, sind inzwischen so kom-
plex, dass eine fundierte Beurteilung
auf die Schnelle nicht méglichist, sagl
der stellvertretende Kantonsingenieur
Andreas Kistli. «Was man grob sagen
kann: Es wire mit den vielen T_urmels
sicher keine giinstige Variante im Bau
und Betrieb.» Zudem gingen etliche
strecken tbers Grune. qu_r haben
gerade gesehen bei der Abstimmung
zu Wil West, dass i(ulturl:nd fiir viele

inen hohen Stellenwert hat.»
emle(ir|.1.nds3nzl.ilc:': sei eine Umfahrung
von St. Gallenkappel beim Kanton aber

auf der Agenda. Zwar nicht als Einzel-
projekt. Im Rahmen des aktuellen
Strassenbauprogramms bis 2023 lauft
aber ein Studienauftrag fur verkehrs-
technische Optimierungen entlang der
gesamten Rickenstrasse von Wattwil
bis Neuhaus, wie Kistli erklirt. Ange-
schaut wiirden dabei auch allfillige
Orsumfahrungen. Die vorgeschlagene

Andreas Kastll,
stelivertreten-
der Kantong-
ingenieur.

Bda. PD

Kombilosung konne man aber nicht
vertiefi prifen, da die Umfahrung Uz-
nach und die Uberpriifung der Ricken-
strasse zwei separate politische Aufiri-
ge seien. Das Projekt Verbindungsstras-
se Al5-Gaster sei dabei schon
bedeutend weiter und entspreche nach
brei i fium aus Sicht
des Kantons der besten Losung.

W,
Var

«Guten Mutes»

Man sei «guten Mutes», fiir den Ab-
schnitt zwischen Rotfarb und Grynau-
strasse eine Losung zu finden, die einer
Begutachtung der Eidgendssischen
Kommission fir Natur- und Heimat-
schutz (ENHK) standhalte. Den Fiicher
nochmals weit zu 6ifnen, komme nu
infrage, wenn dies nicht gelinge oder es
seitens Politik neue Auftriige pebe, sapt
Kiistli.

seit Lang parteilose Raymann
eine IG griitnden. Und er bringt auch
einen Losungsvorschlag in die 6ffentli-
che Arena ein. Weil die Umfahrung von

wJlotrt st genugs:
Werner Raymann
lordert angesichis
der Verkehrazahlen
alne Umifahrung fur
St. Gallenkappel -
und schiagt eine
Kombl-Varlante mit
Uznach zum Auto-
bahnanschiuss
Eschenbach/Neu-
haus vor (Karta).
Bild. Pascol Bisser

tahrung Uznach kime insgesamt auf’
rund 5 Kilometer Linge, der Anschluss
St. Gallenkappel wiire rund 2,5 Kilome-
ter lang, dessen durchschnittliche Stei-
gung gut sechs Prozent, was in etwa

demb henden Uznab ¥ lent-
spreche.
Uberfiihrung im Uzner Zentrum

Zu den Kosten wagt Raymann keine

Uznach in Form der Verbindungsstras-
se A15-Gaster stocke, schlagt der diplo-
mierte Baumeister eine Kombi-Losung
vor. Er greift das vom Kanton gepl.

L ge, geht aber davon aus, dass die-
se Kombi-Losung nicht teurer kime, als
wenn neben der geplanten Verbin-
Jdungsstrasse AS3-Gaster auch noch

Teilstiick zwischen Rotfarb und Gom-
miswalder Rickenstrasse auf. Fiihrt
dann die Strasse aber nordlich von Uz-
nach Richtung Autobahnanschluss
Neuhaus. Und umgeht so das eidgenis-
sisch geschitzte Naturschutzgebiet
Kaltbrunner Riet.

Er glaubt, dass dem Kanton dort das
gleiche juristische Schicksal droht wie
dem Kanton Ziirich bei der Oberland-
autobahn, als dieser die Licke zwi-
schen Uster und Hinwil nahe vorbeian
einem Naturschutzgebiet schliessen
wollte. Und nach 20 Jahren vom Bun-
desgericht zuriickgephitien wurde.

An seine Nordumfahrung von Uz-
nach wiirde Raymann cine Entlas-
tungsstrasse fur St. Gallenkappe! an-
schliessen. Sie ginge unterhalb des
Gasthauses «Waldegg» von der heuti-
gen Rickenstrasse weg, Technisch halt
er seine Losung fiir machbar, wenn er
die Umfahrungen im Toggenburg an-
schaue. «Esistaber klar, dass ich keine
Detaillosung prisentieren kann,»

Er hat sich an Jden Hihenlinien
orientiert und keine kritischen Gefiille
drin. Notig wiiren drei Briicken, ein lan-
ger und vier Kleinere Tunnels. Insge-
sant wiren es 2,5 km Tunnel. Die Um-

emne sep Umfahrung fiur $t. Gal-
lenkappel realisiert werden miisste.
Dass auch seine Losung einiges an Kul-
turland braucht, streitet er nicht ab. Es
sei aber bedeutend weniger als fiir zwei
separate Losungen, meint er. Und sagt:
wFruchttolgeflichen sind nicht betrof-
fen.» Dass kein Landwirt geme Boden
gebe, sei ihm bewusst, wob hier oder
daw. Realistischer als ein Tunnel zwi-
schen Neuhaus und Watrwil, wie das
auch schon gefordert wurde, sei seine
Losung allemal.

Um den Verkehr im Uzner Stidtli
fliissiger zu machen, wiirde Raymann
zusatzlich eine Uberfithrung von der
Ochsenkreuzung Richtung Grynau
bauen. «Das drangt sich von der Topo-
prafie her geradezu auf, findet er.
Selbstverstindlich seien zusitzlich
Hankierende Massnahmen unumging-
lich, etwa ein Lastwagenfahrverbot im
Uzner Stadtli und ein Tempo-30-Re-
gime in 5t. Gallenkappel.

Fur ein Foto steht Raymann am
Ende nochmals an die Rickenstrasse,
Als der Fotogral sich iiber den gerade
verpassten Lastwagen drgert, sagt der
Einheimische: «Wir miissen nicht lan-
pe warten, bis der nachste kommt.» Er
sollte sich nicht irren.



Leserbriefe

A15-Gaster: Es gibt
hessere Alternativen

L2, 104022
Ausgabo vom 18, Oktobor
Zum Artikel «Taftlor prasontioren
Alternativen zur Umfahrung von
Uznaoh»

£ I8t erschreckend, dass unser Ge-
meinderat primitivste Scheinargu:
mente wie «Wasser fliesst nicht berg-
auf» bemithen muss, um sein Dogma
von der A15-Gaster zu verteidigen.
schade, dass er sich so wenig offen flr
die guten Alternativen aus der Blrger-
schaft zeigt. Mit seiner pauschalen Ab-
lehnung verhindert er weiterhin
brauchbare Losungen fir Uznach.
Das Konzept der Grossumfahrung
beruht noch immer auf der irrigen
Annahme der 8oer-Jahre, den Verkehr
kénne man entlasten, indem man im-
mer mehr Kulturland zubetoniere. In-
zwischen ist nachgewiesen, dass mehr
Strassen nur zu noch mehr Autover-
kehr und mehr Staus fithren. Zu-
kunftsgerichtete Losungen reduzieren
den Autoverkehr. Beispielsweise, in-
dem der ffentliche Nahverkehr at-
traktiver gemacht und ausgebaut wird.
Statt pro Uzner Burgerin und Biur-
ger etwa 60000 Franken an Steuergel-
dern fur die Umfahrung zu ver-
schwenden, konnte mit dem gesparten
Geld der offentliche Nahverkehr in Uz-
nach und Umgebung ausgebaut und
sogar gratis betrieben werden. Warum
wird der Schwerverkehr durch das
stadtli nicht schon langst begrenzt
und Qber die bereits existierende Um-
fahrung West (Uznabergtunnel) umge-
leitet? Wir alle wiirden gewinnen.
Eine weitere Alternative ist der mit
viel personlichem Engagement entwi-
ckelte Stadtlitunnel von Erwin Elsener.
Im Gegensatz zur geplanten Umfah-
rung ware damit das Stadtli autofrei.
7udem ohne Verlust an wertvollem
Kulturland und ohne den «Todesstrei-
fen» rund um Uznach. Mit «Wasser
fliesst nicht bergauf» und «Geht nicht
aus hydraulischen Griinden» versucht
man, die Alternative einer Unterfiih-
rung an der Barriere pauschal abzu-
wirgen. Wahrscheinlich wurden diese
Scheinargumente bereits Hans Conrad
Escher beim Linthwerk entgegengehal-
ten. Auch er bewies, dass es machbar
ist, Dem Wasser des Steinenbachs ist
es schliesslich egal, ob es rechts- oder
linksherum zum Zirichsee fliesst.
Deshalb Nein zur vollig iiberrisse-
nen Grossumfahrung A15-Gaster: zu
teuer, zu umweltschidlich und zu wir-
kungslos. Es gibt bessere Alternativen.

Ralmond Gatter aus Uznaoh




Lesermeinung zur

A15-Gaster 3§&G,240.22

Uznach Wir beziehen uns auf den |
Artikel vom 6. Oktober mit dem Ti- |
tel «Noch mehr Gegenwind fiir die |
Grossumfahrung A15-Gaster.» Der !

Leserschaft wurde die Frage ge-
stellt: «<Was ist Ihre Meinung?» Die
Idee von Erwin Elsener finden wir
dankens- und lobenswert. Beson-
ders freut uns, dass seine Idee na-
turschonend und mit wenig finan-
ziellen Mitteln umsetzbar wire. Sie
wiirde die Losung fiir das Verkehrs-
problem bedeuten. Eine tégliche
Umfahrung des Stddtchens wiirde
fast so viel Zeit in Anspruch neh-
men, wie wenn man im heutigen
Stadtchen im Stau steht. Wir setzen
uns als Anwohner seit tiber 50 Jah-
ren flir eine optimale Losungsfin-
dung auseinander und finden ein
Tunnelbau im Stddtchen als beste
Variante. Die Maoglichkeit, d ein
unterirdisches Parkhaus zu realisie-
ren, sollte auch ins Auge gefasst wer-

den. Dies wiirde die Stddtchenstras-

se zusatzlich entlasten.

Gaby Steiner, Marie und
Anton Wirth
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