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Zwei Varianten fiir Ricken: Weitery
werden Optimierungen der Ortsdt
[ KALTBRUNN | iebs-
- . . . . Anschluss A15 (I?etnebs unfd Gestaltu.ngskonzep
«Flying Circus» in der «Droschis P K"fi:f";] thuggé‘l"t T""";'! :
nordwestlich des Siedlungsgebie
«Flying Circus» — die smarte und vielseitige Cover- Weiteren wird eine Ouervgrlfindur
band tritt im Kulturzentrum Drdéschi auf. Dies am Drei Varianten fiir St. Gallenkappel: Das Gebiet Schwarzholz gepriift (griin
morgigen Samstag, 20 Uhr. Der Eintritt ist frei (Kol- kantonale Tiefbauamt schlagt Diese Spange soll als Verbindung
lekte). Tur6ffnung ist um 19 Uhr. Ab dann ist auch Optimierungen der Ortsdurchfahrt oder den beiden von Ricken ausgehenc
die «Droschi-Beiz» gedffnet. Vor Ort gibt es die Mog- zwei Umfahrungsvarianten vor. Beide = - Hauptverkehrsachsen Richtung
lichkeit zur Platzreservation. (eing) Umfahrungen fiihren im Norden um das R u eter5Wl| Rapperswil-Jona und Uznach dier

Siedlungsgebiet herum, wobei die langere

der beiden Varianten zusatzlich den Weiler
M otorr adfah rer na Gh Betzikon beriicksichtigt. Die Optimierung

der Ortsdurchfahrt ist vergleichsweise
kostengiinstig und schiitzt das Orts- und
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Am Mittwoch, um 19.30 Uhr, hat sich auf der Ricken-
strasse ein Unfall mit einem Motorrad und einem
Auto ereignet. Ein 26-jahriger Motorradfahrer war
von Kaltbrunn in Richtung Ricken gefahren. Zur glei-
chen Zeit fuhr ein 32-Jdhriger in seinem Auto in die
entgegengesetzte Richtung. Auf der Hohe
Boggenbach kam der Motorradfahrer in einer Rechts-
kurve aus unbekannten Grinden auf die Gegenfahr-
bahn. Infolgedessen kam es in der Kurve zu einer
Frontalkollision zwischen dem Motorrad und dem
Auto. Der 26-Jahrige wurde durch den Aufprall unbe-
stimmt verletzt und durch den Rettungsdienst ins
Spital gebracht. Es entstand Sachschaden im Wert
von uber 20000 Franken. (kapo)

Gebiirtiger Osterreicher
und nicht Osterreicher

Im Artikel «Windkraftgegner werfen dem Kanton
Propaganda vor» in der Ausgabe vom Donnerstag
haben sich zwei kleine Fehler eingeschlichen. Refe-
rent Siegfried Hettegger legt Wert auf die Feststel-
lung, dass er Schweizer ist und nicht Osterreicher,
wie geschrieben. Er sei lediglich gebuirtiger Osterrei-
cher. Zudem heisst der Verein, den er prasidiert,
«Freie Landschaft Schwyz» und nicht «Landschaft
Schwyz». (Iz)
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Landschaftsbild. Die Umfahrungsvarianten

mit Tunnels (gestrichelte Linien) schneiden
dafiir deutlich besser ab in Bezug auf die

Verkehrsreduktion im Ort.
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Ein gigantisches und anspruchsvolles Strassenbauprojekt: 14 Kilometer lang ist der Strassenabschnitt zwischen Neuhaus und Wattwil. Und fast 13 000 Fahrzeuge verkehren hier a

Kanton legt am Ricken

Die Dorfer an der Rickenstrasse sollen vom Verkehr entlastet werden. An einer Infoverans

von Alexandra Greeff

as Strassenbaupro-
jekt  Rickenstrasse
kommt in die Gange:
Das Mitwirkungsver-
fahren fur die Bevol-
kerung ist lanciert. An der Infor-
mationsveranstaltung vom Mitt-
wochabend in der Turnhalle
St.Gallenkappel erldutern die Pro-
jektverantwortlichen den Stand
der Zweckmassigkeitsbeurteilung
(ZMB) und laden die Bevolkerung
dazu ein, sich zu vorgestellten Lo-
sungsvarianten zu aussern. Ab so-
fort besteht auch eine schriftliche
Mitwirkungsmaoglichkeit.

«Der Bagger ist noch nicht be-
stellt, das Strassenbauprojekt ist
aber auf gutem Weg», betont Cor-
nel Aerne, Eschenbacher Gemein-
deprasident und Mitglied der Pro-

Auch die etwa 14 Kilometer
lange Rickenstrasse zwischen
Wattwil und Neuhaus habe nun
«die magische Zahl geknackt»:
Fast 13000 Fahrzeuge wirden
hier an einem Werktag verkehren.
«Damit ist die Rickenstrasse eine
stark belastete Verkehrsachse mit
uberregionaler Bedeutung», so
Aerne. Langerfristig mussten des-
halb Ortsumfahrungen gepruft

werden, um in den Dérfern die
Verkehrssicherheit fur die ver-
schiedenen Verkehrsteilnehmen-
den zu gewahrleisten und Larm-
emissionen zu reduzieren.

Wie Kantonsingenieur Marcel
John erklart, hat das kantonale
Tiefbauamt zwischen 2019 und
2023 im Auftrag des Kantonsrats
eine  Zweckmassigkeitsbeurtei-
lung (ZMB) fiir den Ausbau der Ri-
ckenstrasse durchgefiithrt. Dies im
Rahmen des 17. Strassenbaupro-
gramms. «Die ZMB soll mogliche
Massnahmen zur Entlastung der
Verkehrssituation aufzeigen», so
John. Um eine konsensfahige,
breit abgestiitzte Losung zu fin-
den, seien frithzeitig die Gemein-
debehorden von Wattwil,
Gommiswald und Eschenbach
einbezogen worden. Nun sei es an
der Bevolkerung, die ersten Mass-

Meeder nach wirtschaftlichen, ge-
sellschaftlichen und 6kologischen
Aspekten «systematisch bewer-
tet». Dabei seien Kriterien wie auf-
zuwendende Kosten, Verkehrssi-
cherheit, Komfort fur den Fuss-
und Veloverkehr wie auch Eingrif-
fe in die Natur oder Einflisse auf
das Orts- und Landschaftsbild be-
rucksichtigt worden.

Abgesehen wird von einer
Kopplung der Rickenstrasse mit
der regionalen Verbindungsstras-
se A15-Gaster, die um das Sied-
lungsgebiet von Uznach fithren
soll. Gemass Einschatzung der
Projektverantwortlichen sind die
Projekte geografisch und auch
vom Verkehr her voneinander un-
abhangig. Verworfen wird auch
die Variante eines Langtunnels
zwischen Wattwil und Neuhaus.
«Die Entlastungswirkung des

Markus Timo Rtiegg, Christine Schibschid, Urs Schnider, Thomas Senn, jektbegleitgruppe. Er freut sich, «Der B agger ist nahmenvarianten zu beurteilen Langtunnels ware fiir die Dorfer
Sibylle Speiser, Silvano Umberg (Sport) dass sich fast 200 Leute zur Infor- . und Stellung zu beziehen. Ricken und St.Gallenkappel mit 49
Biro Rapperswil-Jona: Pascal Bisser, Fabio Wyss mationsveranstaltung eingefun- nicht beSteut: das beziehungsweise 47 Prozent nicht
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den haben.

Unter diesen befinden sich Ge-
meindeprasidenten der betroffe-
nen Gemeinden, Vertreter des
kantonalen Tiefbauamts und
Kantonsrate. Aerne beschreibt
das Strassenbauvorhaben aus der
Sicht seiner Gemeinde: «Eschen-
bach hat kiirzlich den 10 000. Ein-
wohnenden gefeiert», sagt er.

Projekt zur
Entlastung der
Rickenstrasse
jedoch auf gutem
Weg.»

Cornel Aerne
Gemeindeprasident Eschenbach

Viele Varianten gepriift

Projektleiter Mark Meeder vom
kantonalen Tiefbauamt préasen-
tiert den Anwesenden den breiten
Variantenficher, den die Projekt-
verantwortlichen im vergangenen
Jahr gepruft haben, um sich an-
schliessend auf wenige weiter zu
verfolgende Varianten zu einigen.
Die Losungsansatze wurden laut

so gross», begrundet Meeder den
Entscheid. Hinzu kimen hohe Kos-
ten. Deutlich mehr Entlastungs-
wirkung versprachen Kurzumfah-
rungen mit Tunnels: 83 bezie-
hungsweise 67 Prozent.

Wenige Varianten bleiben

Die somit verbleibenden Losungs-
moglichkeiten stellt Meeder aus-

Gekennzeichneter Download (ID=HCUilb3tttAdWIBCWVJINE9aFBabHXaVZbry_n20SsA)
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Stark belastet: Auch Lastwagen sind auf der Strasse haufig unterwegs. Bild Markus Timo Riegg

die Karten auf den Tisch

taltung sagte der Kanton, wie er dies bewerkstelligen will. Kritik gab es aus verschiedenen Ecken.

fuhrlicher vor. Im Fall von Ricken
mochte das kantonale Tiefbauamt
zwei Varianten weiterverfolgen, wie er
erklart: entweder Optimierungen der
Ortsdurchfahrt oder aber eine Kurz-
umfahrung nordwestlich des Sied-
lungsgebiets.

In die Uberlegungen einbezogen
werde zudem eine Querverbindung
im Gebiet Schwarzholz. «Diese Spange
dient als Verbindung zwischen den
beiden von Ricken ausgehenden
Hauptverkehrsachsen Richtung
Rapperswil-Jona  beziehungsweise
Uznach», so Meeder. Die Optimierung
der Ortsdurchfahrt weise in der ZMB
die besten Ergebnisse in Bezug auf die
Kosten und den Schutz des Orts- und
Landschaftsbildes auf. Die Umfah-
rungsvariante wiederum wiirde den
Verkehr im Dorf um 83 Prozent redu-
zieren.

Drei Varianten mit ahnlichem Be-
wertungsergebnis schlagt das Tiefbau-
amt fur St.Gallenkappel vor, wie Mee-
der weiter ausfiihrt. Infrage kommen
Optimierungen der Ortsdurchfahrt
oder optional zwei Umfahrungsva-
rianten im Norden des Siedlungsge-
biets — mit oder ohne Beruicksichti-
gung des Weilers Betzikon.

Im Weiler Gebertingen schliesslich
sollen Optimierungen der bestehen-
den Ortsdurchfahrt weiterverfolgt
werden. «In den Fokus genommen
werden dabei unter anderem die

Bushaltestellen sowie die Fuss- und
Veloinfrastruktur», so Meeder. Die
Moglichkeit einer Ortsumfahrung sei
wegen der herausfordernden Topo-
grafie und aus daraus folgenden «un-
verhaltnismassigen» Kosten frith aus-
geschlossen worden.

Viele Fragen — auch kritische

Im Anschluss an die Prasentation
nutzt das Publikum die Gelegenheit,

«Es war unsere
Absicht, den Puls
der Bevolkerung zu
spuren und
sicherzustellen, dass
keine Varianten
vergessen gehen.»

Marcel John
Kantonsingenieur

die Projektverantwortlichen mit Fra-
gen zu léchern. Auch kritische Stim-
men werden laut. «Es bringt uns
nichts, auf teure Umfahrungen im
Jahr 2045 zu hoffen und erst danach
die flankierenden Massnahmen zu
uberlegen», wirft zum Beispiel Ivo
Kuster im Namen der VCS-Regional-
gruppe ein.

Schon jetzt brauche es dringlich Lo-
sungen fur die Verkehrssicherheit von
Schulkindern und Velos sowie gegen
den Larm, sei es mithilfe von bauli-
chen Massnahmen oder — noch 6ko-
nomischer — mittels Temporeduktion.
«Deren Planung muss mit Hochdruck
vorangetrieben werden, unabhéngig
von der Umfahrungslosung fur die
nachste Generation.»

Andere Anwesende, so etwa der
SVP-Kantonsrat Christian Riuiegg, wei-
sen darauf hin, dass im Kanton aktu-
ell mehrere teure Strassenprojekte
«spruchreifs und am Laufen sind.
Ruegg spricht im Fall der vorgelegten
Varianten fir die Rickenstrasse gar
von einem «Luxusprojekt» und be-
zweifelt deren Realisierung wegen
der hohen Kosten.

Vereinzelte Stimmen im Saal ma-
chen sich fir ihr Dorf stark: «Geber-
tingen ist erste Prioritat, nicht nur
Siedlungsgebiet am Rand», fordert
zum Beispiel ein Einwohner von Ge-
bertingen. «Genau hier wird aber ge-
nau nichts gemacht. Nur eine magere

Folie gezeigt.» Ein Eschenbacher
bringt die Idee des Langtunnels noch-
mals ins Spiel: «Wenn man weiter re-
gional denkt, ist das die bessere Lo-
sung», meint er. «<Ansonsten fahren
die zahlreichen Lastwagen mit Kies
immer noch durchs Dorf.» Ein Mann
aus St.Gallenkappel unterbreitet den
Projektverantwortlichen einen eige-
nen Vorschlag fur die Verkehrsfuh-
rung.

Laut Kantonsingenieur Marcel
John ist damit das Ziel des Informa-
tionsanlasses erreicht. «<Es war genau
unsere Absicht, den Puls der Bevolke-
rung zu spuren und sicherzustellen,
dass keine machbaren Varianten ver-
gessen gehen», betont er.

Projektleiter Mark Meeder versi-
chert, dass der Kanton bemiiht sei,
sinnvolle Etappenziele zu verfolgen.
Eine Kommunikation der erwarteten
Kosten sei zum aktuellen Entwick-
lungsstandpunkt noch nicht moglich.
Die grobe Kostenschatzung sei noch
fehlerbehaftet.

Mit einer nochmaligen Einladung,
die Moglichkeit zur Mitwirkung wahr-
zunehmen, endet die Informations-
veranstaltung. Auf den Herbst 2023 ist
eine zweite Informationsveranstal-
tung fur die Bevolkerung geplant.

* Das Online-Formular zur Mitwirkung kann
abgerufen werden unter www.sg.ch/bauen/
tiefbau/mitwirkung-kantonsstrassenprojekte.
html. Ruckmeldefrist ist der 30. April.

Anderungin der Geschiftsleitung: Luc
Schuurmans verlasst die Bank Linth. Archivbild

Abgang
bei der
Bank Linth

Luc Schuurmans, Leiter
Ressort Kunden sowie
stellvertretender CEO,
verlasst die Bank Linth
per Ende Mai 2023.

Wie die Bank Linth in einer Medien-
mitteilung schreibt, hat sich Luc Schu-
urmans entschieden, eine neue beruf-
liche Herausforderung anzunehmen.
Schuurmans trat 2011 in die Bank
Linth LLB AG als Mitglied der Ge-
schaftsleitung ein. In dieser Funktion
zeichnete er fir das Ressort Kunden
verantwortlich und hat «die Weiterent-
wicklung der Bank Linth in den ver-
gangenen zwolf Jahren massgeblich
und erfolgreich mitgepragt», wie es in
der Mitteilung heisst.

Gerade auch in den herausfordern-
den Jahren wahrend der Coronapan-
demie, den geopolitischen Erschiitte-
rungen sowie den Unsicherheiten an
den Markten habe sich gezeigt,dass die
Kunden ein anhaltend grosses Vertrau-
en in die Bank Linth hatten.

Nachfolge noch offen

Urs Miller, Verwaltungsratsprasident,
kommentiert: «Mit seiner kundenna-
hen und engagierten Art hat Luc Schu-
urmans die Ausrichtung der Bank
Linth als Vertriebsbank erfolgreich
mitgestaltet. Wir danken ihm sehr fiir
seinen Einsatz in den Uiber zwolf Jah-
ren und wunschen ihm fiir seine Zu-
kunft nur das Beste.» Uber die Nachfol-
ge von Luc Schuurmans wird zeitnah
informiert. (pd)

Musikalischer
Roadtrip im
Fabriktheater

Am heutigen Freitag, 19.30 Uhr, prasen-
tieren die Stadtbibliothek RJ und die
Gebert Stiftung fur Kultur in der Alten
Fabrik in Rapperswil-Jona eine weitere
Veranstaltung aus der Reihe «Freitags
Frauen». In dieser Slapstick-Komodie
hinterfragen «9 Volt Nelly» — Lea Whit-
cher und Jane Mumford - lustvoll
unser Streben nach Freiheit und damit
die Tucken des emanzipierten, selbst-
bestimmten Lebens.

Die zwei furchtlosen Ex-Beauty-
Queens aus Texas lassen ihr altes, tris-
tes Leben mit einem Knall zuriick und
wollen als die «Whiskey Sisters» im
magischen «Swederland» ihre Traume
wahr werden lassen.

Bewaffnet sind sie mit Gitarre, Ste-
ckenpferd und einem Optimismus, der
sogar die brutalste Realitit unter den
Tisch trinkt. Ein wilder Roadtrip zur
Emanzipation.

Gesungen wird Uber unzertrennli-
che Freundschaft, tiber unsichtbare
Pferde, die Verstopfungen des Lebens,
Einsamkeit, Determiniertheit und das
wilde Leben «on the road». Musika-
lisch begleiten sich Whitcher und
Mumford mit akustischer Gitarre, E-
Ukulele, Mundharmonika, Stepptanz
und trashiger Perkussion. (pd)
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Blasmusikanten bei «Potzmusig»

Die Gasterlander Blasmusikanten (GaBla) konnen
einen weiteren Hohepunkt verzeichnen: Sie sind
Teil der Fernsehsendung «Potzmusig», die am Sams-
tag, 1. April, ab 18.40 Uhr auf SRF1 zu sehen ist. Der
Beitrag wurde bereits Mitte Marz im Restaurant
«Sonne» in Goldingen aufgezeichnet. Bei herrlichem
Fruhlingswetter spielten die Musikanten auf einer
Wiese in freier Natur — womit sich die Region nicht
nur musikalisch, sondern auch visuell von ihrer
schonsten Seite prasentieren wird, wie die Blasmusi-
kanten in ihrer Mitteilung schreiben. (eing)

Zwei Tage Palmsonntag-Programm

Im Rahmen eines einfachen Zmorgens ab 8.30 Uhr
im Pfarreizentrum Gommiswald mit kreativen Ele-
menten und Geschichten zu den Ereignissen des
Palmsonntags, diirfen Kinder mit ihren Eltern am
Samstag, 1. April, ab 10.30 Uhr Palmwedel binden.
Um 11 Uhr findet in der Pfarrkirche St.Jakobus Gom-
miswald eine kindgerecht gestaltete Feier mit Seg-
nung der Palmwedel und -zweige statt. Auch noch
nicht angemeldete Familien seien willkommen,
heisst es in einer Mitteilung. Am Palmsonntag, 2. Ap-
ril, werden um 9 Uhr auf dem Platz vor dem Pfarrei-
zentrum Mitglieder der Juma mit den Palmbaumen
bereitstehen und die Gottesdienstteilnehmer nach
der Begrussung und dem Evangelium vom Einzug
Jesu in Jerusalem beim Einzug in die Kirche beglei-
ten. Musikalisch begleitet wird der Anlass vom Kir-
chenchor Gommiswald-Rieden unter der Leitung
von Marilena Brazzola. Nach der Feier ist das Chile-
kafi im Pfarreizentrum Gommiswald geo6ffnet. (eing)
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Favorisiert: Wie die Visualisierung oben zeigt, fiihrt die neue Linienfiihrung (rot) im Teilstiick Grynaustrasse-Rotfarb siidlich der Bahnlinie in Richtung Rotfarb und mii
Uznach, wo mit einem Wendekreisel und einer Abbiegespur Stau verhindert werden und daftir gesorgt werden soll, dass die Umfahrungsstrasse permanent zweispurig befahren wi

ur Umfahrung will K

Die Verbindungsstrasse A15-Gaster bewegt die Gemuter weiter. Die Vorstellung der neue

von Urs Schnider

chon frih wird klar: Es

wird einen Grossauf-

marsch geben an der In-

formationsveranstaltung

in Uznach. Aus allen
Richtungen stromen am Mitt-
wochabend Menschen zum Ober-
stufenzentrum Haslen. Sie wollen
sich aus erster Hand informieren
lassen Uiber die neuen Varianten,
welche das kantonale Tiefbauamt
im Abschnitt Grynaustrasse—Rot-
farb die letzten Wochen und Mo-
nate ausgearbeitet hat.

Das wurde notig, weil eine ur-
spriungliche Variante das Kalt-
brunner Riet zu stark tangiert hat-
te. Zu diesem Schluss kam jeden-
falls die Eidgenodssische Natur-
und Heimatschutzkommission
(ENHK) in ihrem Bericht vor
einem Jahr (die «Linth-Zeitung»
berichtete mehrfach). Die damals
zur Diskussion stehende Variante
hatte das national geschiitzte Kalt-
brunner Riet «schwerwiegend be-
eintrachtigt», so die ENHK. Die
Planer mussten Uiber die Buicher.

«Mehr Autos als am Gotthard»

Das haben sie getan und prasen-
tierten am Mittwochabend nun
funf Varianten, die technisch und
finanziell mehr oder weniger gut
umsetzbar wiren (siehe Kurzbe-
schriebe in der Infobox). Dabei
wurde ein Vorschlag als «Bestvari-
ante» angepriesen. Diesen kurten
sowohl die Vertreter des Kantons
wie auch der Standortgemeinde
Uznach und der Region Zurichsee-
Linth (RZL) als bestmogliche Va-
riante, um Uznach dereinst vom
Verkehr entlasten zu konnen.
RZL-Prasident Félix Brunschwi-
ler freute sich, dass so viele Men-
schen aufmarschiert waren, um
sich zu informieren. «Sie bekun-
den damit Interesse fur die Gestal-

tung unseres Lebensraums»,
wandte er sich an die gegen 220
Interessierten. Uznach habe ein
attraktives Stadtli. «Aber», so
Brunschwiler weiter, «rund 19 000
Fahrzeuge schlangeln sich taglich
dort durch.» Das seien mehr
Autos als am Gotthard mit 18 000.
«Das beeintrachtigt die Lebens-
qualitat.»

Seit Jahrzehnten diskutiert

Aber auch fur die Blaulichtorgani-
sationen sowie die Sicherheit sei
dies ein Problem. Weiter nannte
Brunschwiler den Doppelspuraus-
bau der SBB zwischen Uznach
und Schmerikon, die Lage werde
sich wegen langerer Schliessungs-
zeiten der Barriere zuspitzen.
«Nicht nur in Uznach, auch in
Schmerikon.»

Die Vorgeschichte geht gemass
Brunschwiler zurtck bis in die

90er-Jahre,damals sprach man von
einer Kernumfahrung. Diese sei
1996 gebodigt worden, wohl des-
halb, weil sie sich nur mit der Um-
fahrung des Stadtli befasste und
nicht grossrdumig, mutmasste
Brunschwiler. Aus seiner Sicht
«fiuhrt nichts an einer Umfahrung
vorbei.» Er betonte — wohl in wei-
ser Voraussicht, dass die Diskussio-
nen auch an diesem Mittwoch-
abend ausufern konnten —, dass es
nur um die Variante Grynaustras-
se—Rotfarb gehe, «und nicht um
Grundsatzdiskussionen uber Sinn
und Unsinn» von Strassenbauten.

Ins selbe Horn stiess Kantonsin-
genieur Marcel John: «Wir wollen
den Puls der Uzner Bevolkerung
spuren zu den Projektteilen, die
wir Thnen heute vorstellen.» Die
Ruckmeldungen wurden die Ver-
antwortlichen ab 3. April erwar-
ten, dann startet offiziell die Mit-

wirkung fur die Bevolkerung. An-
schliessend werde das Tiefbauamt
diese bearbeiten und in einem Be-
richt zur Verfigung stellen. Dann
ging John auf die bisherigen Mei-
lensteine ein und erlauterte die
Roadmap. Im Sommer 2024 konn-
te es zur Abstimmung in den Refe-
rendumsgemeinden  kommen,
falls dieses in Uznach und Schme-
rikon ergriffen werde. Sicher in
Uznach ist das zu erwarten.
Manfred Huber, Projektleiter
beim Kanton fur die regionale
Verbindungsstrasse = A15-Gaster
(RVS), stellte die Varianten vor.
Wobei sich die Variante D als bes-
te herauskristallisiert habe. Das
sahen der Kanton, aber auch die
Standortgemeinde und die RZL so
und setzten sich dafir ein. Eben-
falls fur gut befindet die Variante
die «IG Verbindungsstrasse JA»,
wie sie gestern Donnerstag in

Kurzbeschriebe der verschiedenen Varianten

ndet dortinc

Variante A verlauft
nordlich des Steinen-
bachs Uber eine Strecke
von circa 580 Metern
parallel zum Damm. Das
Siedlungsgebiet wird
mittels Larmschutz-
damm oder Larm-
schutzwand vor den
Larmemissionen der

Strasse geschiitzt. Diese |
i bau bedeutet fiir das

i Siedlungsgebiet erhebli-
i che Immissionen.

Variante zeichnet sich
gemass Tiefbauamt
durch die tiefen Erstel-
lungskosten aus. Ein ge-
wichtiger Nachteil ist die
Néhe zum Siedlungsge-
biet und zum Naherho-
lungsgebiet «Dammli».

Variante B verlauft
unterirdisch nordlich des

i Steinenbachs. Das Sied-
i lungsgebiet wird durch

i den Tunnel optimal ab-

i geschirmt. Gewichtige

i Nachteile sind die sehr

i hohen Kosten sowie

i mogliche Konflikte mit

i dem Grundwasser und

i dem Wasserhaushalt

i des Kaltbrunner Riets.

Der mehrjahrige Tunnel-

i und Kaltbrunner Riet gut
i abgeschirmt. Aufgrund

i der engen Platzverhélt-

i nisse ist der Bau aber

i besonders anspruchs-

i voll und die technische

i Machbarkeit fraglich. Die
¢ Auswirkungen auf das
Kaltbrunner Riet sind

! nicht abschliessend ge-

! klart. Zudem ist dieser

i Bereich in der kommu-

i nalen Schutzverordnung
i als schiitzenswerte Ma-

; i gerwiese eingetragen.

i Variante C verlauft Giber |
i 600 Meter zwischen

i Steinenbach und Bahnli-
i nie. Durch die eingebet-

| tete Lage zwischen den

i Dammen ist die Strasse
i vom Siedlungsgebiet

i Bestvariante D (siche

i Artikel). Es ist die von

i Kanton und lokalen Be-
i horden favorisierte Va-

! riante des Abschnitts

i Grynaustrasse-Rotfarb.

i Variante E verlauft von
i der Benknerstrasse bis

i zum Kreisel Rotfarb voll-
i standigin einem Tunnel.
i Zusatzlich wird die

i Benkner-/Ewigkeits-

strasse nach Norden

i verlegt. Diese Variante

i ware besonders sied-

! lungsvertraglich. Die Er-
! stellungskosten sind

i aber sehr hoch. Zudem

i kann ein negativer Ein-

i fluss auf das Grundwas-
i ser sowie den Wasser-

i haushalt des Kaltbrun-

i ner Riets nicht ausge-

i schlossen werden. Die

i Erstellung eines Tunnels
in unmittelbarer Nahe

i zum Kaltbrunner Riet ist
i kaum bewilligungsfahig.
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len Tunnel ein, dafiir soll die Benknerstrasse auf einer Lange von 800 Metern verlegt werden. Die Grafik oben zeigt den Uberblick der Bestvariante, jene unten den Knoten beim Bahniibergang in
srden kann. Die Vorstellung der Varianten lockte viele Interessierte an, die sich engagiert in die Diskussion einbrachten.

REGION | 3

Bilder Pascal Busser / Visualisierung und Grafiken Tiefbauamt SG

anton Strasse verlegen

einer Medienmitteilung schrieb. «Die
jetzt favorisierte Losung vermag aus
Sicht der IG zu Giberzeugen», heisst es
dort. Und sie stelle die letzte Chance
fiir eine echte Losung dar.

Benknerstrasse verlegen

Diese Variante (siehe Grafik) soll iiber
eine Strecke von 420 Metern sudlich
der Bahnlinie entlang verlaufen. Die
Benknerstrasse/Ewigkeitsstrasse wr-
de auf einer Liange von rund 800 Me-
tern zur Bahnlinie verlegt. «Der Ab-
stand zum Kaltbrunner Riet wirde
dadurch um bis zu 140 Meter vergros-
sert», erlauterte Projektleiter Huber.
Dadurch werde das Naturschutzge-
biet aufgewertet.

Knackpunkt ist hier,dass aus recht-
lichen Grunden keine Interessenab-
wagung vorgenommen werden kann.
Die Rolle der ENHK ist noch offen (sie-
he Kommentar). Huber: «Die Verein-
barkeit mit den Schutzzielen des Kalt-
brunner Riets ist nicht abschliessend
geklart. Wir wissen noch nicht genau,
ob wir die ENHK anhoren missen
oder einfach nur informieren koén-
nen.» Falls Ersteres der Fall sei, gebe
es erneut ein Gutachten. «Was darin
stehen wird, wissen wir nicht», mach-
te Huber die Risiken der Bestvariante
Klar.

Vorteile sieht Huber darin, dass die
Vernetzung des Schutzgebiets Ae-
schensack mit dem Kaltbrunner Riet
«sehr gut machbar» sei. «<Und durch
Verschiebung der Benknerstrasse
wird die Zerschneidung des Natur-
schutzgebietes eliminiert, es entsteht
mehr Grunraum» (siehe Visualisie-
rung oben). Das diene auch der Land-
wirtschaft.

Allerdings wiirde diese Variante
eher hohe Erstellungskosten nach
sich ziehen wegen des rund 750 Meter
langen Tunnels. Zusammenfassend
biete diese favorisierte Variante aber
eine gute Eingliederung in die Land-
schaft,und der Damm in Richtung St-
den bringe eine Abschirmung zum

-

&
«Fur uns alle ist das
die richtige Variante,

wir mochten damit
weiterfahren.»

Manfred Huber
Projektleiter Kanton

Kaltbrunner Riet. Dieses erhalte mehr
Ruhe und koénne sich besser entwi-
ckeln. Auf der anderen Seite der Bi-
lanz stehen Mehrkosten, die Huber
auf ungefahr 32 Millionen Franken
schatzt. Das allerdings bei einer Kos-
tenungenauigkeit von 50 Prozent.
Trotzdem sagt er: «Wir konnen alle
zusammen sagen, dass das die richti-
ge Losung ist, wir mochten mit dieser
Variante weiterfahren.»

Das betonte auch der Uzner Ge-
meindeprasident Diego Forrer: «Der
Verkehr im Stadtli beschaftigt die
Leute hier schon seit 50 Jahren. Sie
und Thre Vorfahren.» Die RVS sei
eines der wichtigsten Vorhaben des
Gemeinderates. «<Das ENHK-Gutach-
ten hat uns wirklich sehr erniichtert.»
Er sei froh gewesen, als das Tiefbau-
amt den Ball wieder aufnahm und
mit Elan weiterarbeitete. «Es ist die
beste Variante, wir stehen zu 100 Pro-
zent dazu, wir mussen Kompromisse
machen, die es einfach braucht,damit
wir Uznach vom Verkehr entlasten
konnen», rief Forrer in den Saal. Was
aber nicht alle Anwesenden so sahen,
wie sich spater zeigen sollte.

Und der Stau am Bahniibergang?

Der Knoten Bahniibergang werde sich
verscharfen, sagte Verkehrsplaner Jan

«Dann hatten wir
alle total versagt,
die jetzt daran
arbeiten.»

Marcel John
Kantonsingenieur

Hug. Nicht zuletzt wegen des Doppel-
spurausbaus. Das soll aufgefangen
werden mit einem Wendekreisel auf
der Grynaustrasse. Dadurch konne
die RVS in beide Richtungen befahren
werden. Um dem Fahrzeugstrom
Richtung Stadtli genligend Platz zur
Verfuigung zu stellen, wiirden die Ver-
kehrsteilnehmenden tiber den Kreisel
wenden und in eine rund 450 Meter
lange Abbiegespur geleitet (Grafik).

Es sei davon auszugehen, dass der
eine oder andere Automobilist die
RVS Richtung Gasterstrasse nehmen
werde, was eine zusatzliche Entlas-
tung des Stadtlis bewirken konne. Die
Busse und Fahrradfahrer konnten
weiterhin direkt zur Bahnschranke
fahren.

Eine zweite Variante sieht die Sper-
rung des Bahniibergangs fur den
Autoverkehr vor. Diese Variante wiir-
de zwar im Stadtli eine starke Reduk-
tion bringen, nicht aber auf der Zur-
cherstrasse. Die Planer favorisieren
deshalb erstere Losung (Grafik).

Zustimmung und Kritik

Die favorisierte Variante fand durch-
aus lobende Worte. So etwa von anwe-
senden Gemeindeoberhauptern. Hei-
di Romer, Benken, findet es eine gute
Sache.Dass auch Kritik laut geworden

n Varianten im Abschnitt Grynaustrasse—Rotfarb Uznach sorgte teilweise fur hitzige Voten.

sei, hange wohl damit zusammen,
dass vor allem Leute anwesend wa-
ren, die grundséatzlich eher gegen die
Verbindungsstrasse seien, mutmasste
sie nach der Veranstaltung. Peter
Hippi, Gommiswald, ist nicht so stark
betroffen von der RVS, war aber als
Mitglied des Lenkungsausschusses
trotzdem anwesend. Er lobte die RVS
ebenfalls. Sie sei eine gute Sache.

Im Saal gab es Detailfragen, etwa
zu den Grundlagen der Verkehrszah-
len oder zur Entwasserung. Fur Ver-
besserungsvorschldge wurde auf das
Mitwirkungsverfahren verwiesen, wo
man sich einbringen kénne.

Landwirte wehren sich weiter

Es gab auch kritische Wortmeldun-
gen. Landwirt Sepp Zahner meinte:
«Wir sind nicht einverstanden mit
dem Projekt, es frisst zu viel Land.»
Das sei doch ein Gebastel, sagte er
und pladierte dafur, das Projekt zu-
ruck an den Anfang zu setzen.

Kantonsingenieur John warnte: Es
habe rund 13 Jahre gedauert bis zu
diesem Punkt. Jetzt zu denken, man
konne zurtick auf Feld eins und
schnell eine neue Variante machen,
sei fahrlassig. «Dann hétten wir alle
total versagt, die jetzt daran arbei-
ten», so John.

Félix Brunschwiler hielt den Bau-
ern den Spiegel vor. Man zeige ja ger-
ne mit dem Finger auf Stidamerika,
wo er herkomme, weil dort so viele
Biaume abgeholzt wiirden. Aber: «Vor
50 Jahren wurde die Linthebene fur
die Landwirtschaft entwassert.» Jetzt
werde dort Viehwirtschaft und Futter-
erzeugung betrieben. «Was ist 6kolo-
gischer, die paar Quadratmeter fur
eine Strasse oder die landwirtschaftli-
che Nutzung in der Linthebene?»

Ein anderer Votant sagte, jede
neue Strasse schaffe neuen Verkehr.
Man soll das Projekt deshalb beerdi-
gen und die dafiir veranschlagten
350 Millionen Franken fir einen Gra-
tis-OV in und um Uznach einsetzen.

Kommentar

Noch kein
Befreiungsschlag

Pascal Biisser

Uber die neuen Varianten
far die Verbindungsstrasse
A15-Gaster

Verkehr entlasten und diesen
auch rundherum verfliissigen: die

Verbindungsstrasse A15-Gaster. Vor
einem Jahr sorgte die Eidgendssische
Natur- und Heimatschutzkommission
(ENHK) aber fir eine unsanfte Voll-
bremsung beim 350-Millionen-Projekt.
Die geplante Verkehrsfihrung zwi-
schen der Grynaustrasse und dem Ge-
biet Rotfarb stiess auf unitberwindbare
rechtliche Hirden — wegen des natio-
nal geschiitzten Kaltbrunner Riets.

Nun hat der Kanton fur den Ab-
schnitt funf neue Varianten vorgelegt.
Allerdings erscheint nur die «Bestvari-
ante» technisch, finanziell und poli-
tisch machbar. Wobei auch mit ihr das
Projekt gemass Kanton mindestens
zehn Prozent mehr kostet. Sie hat aber
den Charme, dass das nationale Natur-
schutzgebiet gar aufgewertet werden
konnte. Dies, durch die Aufhebung der
heutigen Benknerstrasse zugunsten
der weiter vom Riet entfernten neuen
Verbindungsstrasse. So sieht es jeden-
falls der Kanton. Ob man aber diese Li-
nienfithrung der ENHK erneut vorle-
gen muss und wie diese sie beurteilen
wiurde, ist noch nicht klar. Sprich: Das
Damoklesschwert ENHK hangt weiter
uber der Uzner Umfahrung.

S ie soll das Uzner Zentrum vom

Damoklesschwert
ENHK hangt weiter
uber der Uzner
Umfahrung.

Ein Kritiker nannte die neue Losung
an der Informationsveranstaltung vom
Mittwoch ein Gebastel. Das ist zwar de-
spektierlich gegentiber den Fachleuten
des Kantons, die sich seit Jahren um
eine gangbare Losung bemuhen. Sehr
intuitiv wirkt die neue Verkehrsfiih-
rung im Bereich Grynaustrasse und
Benknerstrasse aber beim besten Wil-
len nicht mehr. Um Ruckstau am
Bahnubergang zu vermeiden, braucht
es ziemliche Verrenkungen.

Nicht grundlos hat der Kanton die
nun prasentierte «Bestvariante» auf
dem Abschnitt bis zum Einschreiten
der ENHK nicht ernsthaft in Betracht
gezogen. Denn die neue Linienfihrung
bringt neben moglichen Losungen
auch neue Probleme mit sich, die von
grosser Offentlicher Relevanz sein durf-
ten. So ist die Erschliessung der Fuss-
ball- und Tennisanlagen an der Benk-
nerstrasse noch nicht geklart. Ebenso
wenig, was sie fur allfallige Erweiterun-
gen der Sportanlagen bedeutet.

Dass es am Mittwochabend neben
Sachfragen und viel Kritik kaum Lob
in Uznach gab, iberrascht nicht. Es
liegt in der Natur der Sache, dass bei
einer offentlichen Veranstaltung vor
allem Kritiker die Chance nutzen, den
Verantwortlichen die Meinung zu sa-
gen. Man darf aber gespannt sein, auf
wie viel positives Echo die neuen Lo-
sungsvarianten in der breiteren Offent-
lichkeit stossen werden. Die Befurwor-
ter der Verbindungsstrasse und die
Vertreter der Region Zirichsee-Linth
schopfen zwar neue Hoffnung. Den Be-
freiungsschlag hat der Kanton aber de-
finitiv noch nicht geschafft.

Kontaktieren Sie unseren Autor:

pascal.buesser@linthzeitung.ch




Bestvariante kommt

icht tan L2
nicht nur gu by Y

Linthgebiet Beider Verbindungsstras-
se A15-Gaster musste der Kanton nach-
bessern. Seine korrigierte Streckenfuih-
rung beim Kaltbrunner Riet hat er die-
se Woche veroffentlicht (siehe Ausgabe™
vom Freitag). Doch die behordliche
Bestvariante bringt die kritischen Stim-
men nicht zum Verstummen, das zeigt
eine Umfrage der «Linth-Zeitung».
Eher das Gegenteil sei der Fall, sagt Da-
niel Ritler von der IG Mobilitdt Region
Uznach. SVP-Kantonsratin Hedy Fuirer
meint gar: «Je linger je mehr habe ich
das Gefiihl, dass ein Tunnel von der
Grynau nach Wattwil die langfristig
beste Losung wire.» (wyf) Seite 9

{
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e kommt die neue Variante der Umfahrungsstrasse A15-Gaster an? So viel vorneweg: Das Kaltbrunner Riet bleibt ein Zankapfels

Faplo Wyss L%. A..“an

Eige faule Riibe Ist auch in Schelbchen
geqehnitten ungeniessbar. Diese Meta-
phpr bemiihen Gegner von Grosspro-
Jelgen gerne, Trifft sie auch aufdie Um-
falfrungsstrasse A=15-Gaster zu? Hier
myssten die Projektverantwortlichen
dej Kantons unliingst die Routenfiih-
rugg beim Kaltbrunner Riet vom Ge-
saptprojekt abtrennen, Verschiedene
Vafianten verdffentlichten sie am Mitt-
wich (siehe Ausgnbe vom Freitag).
Der grosse Vorteil der Bestvariante
laut Behtrden: Die neue Umfah-
rufigs- und auch die schon bestehende
Bgnknerstrasse kommen weiter weg
vom Naturschutzgebiet Kaltbrunner
Ript. Was Pro Na-
tufn  als dessen
Schutzherrin  da-
von hidlt, ist unklar,
Geschiiftsftihrerin
Cerina Del Fabbro
will sich erst zu
eilem  spiiteren
Zgltpunkt dussern,
St aber, dass sich
o0 Natura sicher-
lith an der Mitwir-
ing beteilige.
Zurtick zur ein-
ngs erwiihnten

P e

Bonmot trifft zu,
wenn man l)uml

Ritler ga‘.mht

ngiert wird, «Die Probleme wcrden
per verschoben.»

weiteilung Uznachs

(Jemiiss Ritler konnte sich der Tunnel-
It beim Steinenbach auf das Grund-
yasser auswirken. Auch werde die
Strasse die Losung der Hochwassersi-
paation im Bereich Ziegelhof-Escher-
wies erschweren oder gar verunmdgli-
chen. Und zu guter Letzt werde Uznach

Gescannt mit SwiftScan

Die Strasse ist fiir

das Ja-Komitee
die letzte Chance
fiir eine echte
Losung der Ver-
kehrsprobleme.

Schlisselstelle Kaltbrunner Riet: Die Infoveranstaltung dazu sorgt fiir Interesse (kleines Bild), geméss der prasentierten
Variante sollen die Umfahrungs- und die bestehende Benknerstrasse weiter weg vom Naturschutzgebiet. ]

. zweigeteilt mit einem Verkehrsknoten
| beim Bahniibergang. Kurz: «Die neue

Variante sorgt bei uns nicht fiir einen
Meinungsumschwung - eher das
Gegenteil ist der Fall», sagt er im Na-
men der IGMRU auf Anfrage. Der Land-

=11

wegen der 'ﬁBheren

verteuere sich das Gesamtprojekt.

Eine noch teurere Variante bringt
SVP-Kantonsritin Hedy Fiirer ins Spiel:
«Jelinger je mehr habe ich das Gefiihl,
dass ein Tunnel von der Grynau nach

Wattwil die langfristig beste Losurg

«]eweiterdleihhmege,demhnhenst -
der CO;-Austoss», erklirt er. Zudem

- tung des Stfidth -

die Bauerin den runden Tisch, der kiirz-
lich stattgefunden hat. Dort hat der
Kanton mit Landwirten versucht, Dif-
ferenzen abzubauen. «Eswar ein kons-
truktives Gesprach.» Aber die Un-
gleichheit zwischen Naturverbanden

- «Der Tunnelbau wﬁrde

Ertrag unserer wirtscha
se beeintrﬁchﬁgen»
Bauer. Thm sei klar, d:

‘mer jeder Direks

echte und gesamtheitliche Lost

":"

Grossprolekt die richtige L ist,- ; byl
stelle ich schon infrage.» e

strasse stelledISIOE Chancef“ureine




ﬁlne Strasse vorerst fur dle Schub

An der Biirgerversammlung in Schmerikon sagten die Schmerknerinnen und Schmerkner Ja zum Projektlerungskredk fur eine
Entlastungsstrasse. Zur Umsetzung kommt es, falls die regionale Verbindungsstrasse A15-Gaster des Kantons nicht realisiert

L2
AlexandraOreeff . (2023

hne kontroverse Diskus-
sionen geht am Montag

die Biirgerversammlung
in Schmerikon dber die
Bihne. Anwesend sind
108 Stimmberechtigte. Bevor Gemein-
deprisident Félix Brunschwiler zu den

ordentlichen Traktanden dberleitet,

lobt er die 30-jahrige «kompetente Mit-
arbeit» von Gemeinderatsschreiber

Claudio De Cambio. Ebenso lasst er die

neue Schuldirektorin Katharina Ganz
zu Wort kommen.

Brunschwiler erldautert die Schwer-
punkte der Gemeinderatstatigkeit im
2022. Zur Sprache kommt unter ande-
gm das Hallen- und Seebad, das von
politischen Gemeinde getragen
ird. Corona und spater die Energie-
nangellage hitten zu Einbussen ge-
. Gemaiss Bericht der Geschafts-
gskommission kann die Ge-

L: en und einerm Eigenkapital von
10,2 Millionen Franken abschliessen.
Grund dafir sind hohere Steuerein-
nahmen, Aufwertungen durch Neu-
schitzungen sowie der Verkauf von
Grundsticken des Finanzvermoégens.
Die Bulrgerversammlung genehmigt
die Jahresrechnung 2022 einstimmig.

Einstimmig angenommen werden
auch zwei Nachtragskredite fiir die Ka-
nalisationserweiterung sowie die Be-
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lagserneuerung bei der Oberseestrasse,
Wegen erhohter Rohstoff- und Energie-
preise werden die im April 2021 geneh-
migten Kredite laut Gemeinderat um
mehr als 10 Prozent Giberschritten. Die
neuen Gesamtkredite liegen nun bei je
600 000 Franken.

Keine «vorauseilende Realisierung»
Mehr Raum an der Versammlung
nimmt die Entlastungsstrasse All-

ﬂmmhﬂrﬁmﬂwmmuﬂWﬂMmdﬂm
angesohlossen werden. Und Sohuldirektorin Katharina Ganz (r.) stellt sioh vor.

meind ein. Da im Nachgang zum Dop-
pelspurausbau zwischen Schmerikon
und Uznach der Bahnilbergang All-
meind langer geschlossen bleibt als
heute, hat der Industrie- und Gewerbe-
verein Schmerikon (IGVS) mit Erfolg
eine Volksmotion durchgesetzt, die
den Bau der Strasse ziigig vorantreiben
soll. Wie Brunschwiler informiert, hat
der Kanton inzwischen jedoch «un-
missverstindlich klargemacht», dass er

Bilder Markus Timo Rlagg

W

«eine vorauseilende Realisierungs die-  mit t&
ses Schmerkner Abschnitts der regio- fast 170.00

dass bis Ende 2024 ob

mmmm% i
nidudernu.mqmdm
Entlastungsstrasse 3

dabei auf die
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Mehr Schutz firs Kaltbrunner Riet

S+G
Kanton ladt zur Mitwirkung bei A15- Gaster ein 6N.2028

Das Tiefbauamt des Kantons
St.Gallen priift Verbesserungen
fiir den Abschnitt Grynaustras-
se-Rotfarb der A15-Gaster. Da-
mit sollen negative Auswirkun-
gen auf das BLN-Objekt Kalt-
brunner Riet vermindert wer-
den.

Region Bis zum 14. Mai kann sich

die Bevolkerung im Mitwirkungsver-

fahren zu fiinf Varianten &dussern,
heisst es in einer Mitteilung. Die Eid-
gendssische Natur- und Heimat-
schutzkommission stellte vor einem
Jahr fest: Der Bau der A15-Gaster be-
eintrichtigt das national geschiitzte
Kaltbrunner Riet schwerwiegend.
Alle fiinf Varianten fithren vom Kno-
ten Grynau-/Benknerstrasse teils of-
fen, teils unterirdisch, Richtung Rot-
farb. Dort miindet der Teilabschnitt
in den Tunnel. In allen Varianten
plant das kantonale Tiefbauamt teil-
weise mit Wildtierbriicken die
Vernetzung des Kaltbrunner Riets
mit dem kommunalen Schutzge-

Al
P 0

biet Aeschensack nérdlich der Bahn-
linie. Das Tiefbauamt bewertet die
sogenannte Variante «D» als Bestva-
riante. Diese verlduft iiber eine Stre-
cke von circa 420 Metern siidlich der
Bahnlinie. Die heutige Benkner-/
Ewigkeitsstrasse wird auf einer Lan-
ge von circa 800 Metern nach Nor-
den an die Bahnlinie verlegt. Der Ab-
stand zum Naturschutzgebiet Kalt-
brunner Riet wird so gegeniiber heu-
te um 90 bis 140 Meter vergrossert.
Der Gemeinderat der Standortge-
meinde Uznach sowie die Vertreter
der Region Ziirichsee-Linth waren
in den Prozess involviert und be-
urteilen die Bestvariante positiv. Bei
der Anbindung des Bahnhofs und
des Uzner Stddtchens besteht noch
weiterer Priifbedarf. Bei geschlosse-
ner Barriere droht ein Riickstau auf
der Grynaustrasse und auf dem west-
lichen Abschnitt der regionalen Ver-
bindungsstrasse A15-Gaster. Um
dies zu verhindern, ist ein Wende-
kreisel an der Benknerstrasse denk-
bar. Der Verkehr wiirde nicht  pd

Als besonders schfitzenswegt eingeschatzt: Das Kaltbrunner Riet. Vg

Gescannt mit SwiftScan



SCHMERIKON - UZNACH: REGIONALE VERBINDUNGSSTRASSE A15-GASTER GEHT IN DIE MITWIRKUNG

Wird der gordische
Knoten geldst? ...

Eine Verbindungsstrasse,

die verbinden soll, trennt bei
der Lésungsfindung. Die Verbin-
dungsstrasse wird bei Uznach
zum Knackpunkt.

Etwa 220 Besucher fanden sich in
Uznach ein, um den Projektverant-
wortlichen von Kanton und beteiligten
Gemeinden der Priisentation des heik-
len Teilstiicks Grynaustrasse/Ziegel-
hof bis Abzweiger Rotfarb beizuwoh-
nen. Die Eidgendssische Natur- und
Heimatschutzkommission hatte das
urspriingliche Projekt als nicht bewilli-
gungsfihig eingestuft und deshalb
musste der Kanton neue L8sungen aus-
arbeiten. Das Ziel war klar: Eine L8-
sung, die umweltvertriiglich, technisch
machbar, finanzierbar und mdglichst
keine Emissionen verursacht.

Ein regionales Projekt

Félix Brunschwiler, Gemeindepriisi-
dent von Schmerikon und Priisident
Region Ziirichsee-Linth begriisste die
zahlreich

erschienenen  Besucher.

Ractuariania N als Usrachina das Kantons St Gallans'i'

Gescannt mit SwiftScan

19 000 Fahrzeuge passieren tliglich
das Stidtchen Uznach, der Verkehr
steht vor dem Bahnfibergang und
nichts geht. Das soll ein Ende haben.
Brunschwiler betont jedoch, dass das
Problem nicht nur Uznach betrifft, son-
dern auch Schmerikon. Mit dem Dop-
pelspurausbau der SBB und der Fahr-
planverdichtung rechnet man in
Uznach mit Barrierenschliessungen
von bis zu 10 Minuten. Gleiches droht
dem Industrie- und Wohngebiet All-
meind in Schmerikon, mit Riickstau
bis auf die Dorfquerende Strasse. Mar-
cel John, Kantonsingenieur SG erliu-
tert, dass die beiden Projekte «Opti-
mierung Rickenstrasse» und «RVS
A15» zwei voneinander unabhiingige
Projekte seien und vom Kanton auch so
behandelt werden. Die Optimierung
des Teilstiicks bei Uznach sei eine He-
rausforderung beziiglich Umweltver-
triiglichkeit, Finanzierung und Auswir-
kungen zum Siedlungsgebiet und der
Natur. Der Kanton priisentiert deshalb
fiinf m&gliche Lésungen, wobei eine
als die «Bestmdgliche» definiert wurde

e

Die Benkner-/Ewigkeitsstrasse wird ca. 90 Meter Richtung Bahndamm verschoben (Rot). Die bestehende Trasse
(Gelb) wird zurlickgebaut. Néhe Rotfarb zweigt die Strasse unter Tag in einen Tunnel (Blau) Foto: 2Vg; Visualisierung: ON

und nun in die Mitwirkung geht. Natir-
lich wiirde man am liebsten alles unter
den Boden verlegen.

Alles unter Boden keine Lésung

Nur, das ist erstens sehr teuer und zwei-
tens aus geologischen Griinden kaum
moglich. Ein Langtunnel Nihe Kalt-
brunner Riet hitte unvorhersehbare
Auswirkungen auf den Wasserhaushalt
und wire kaum bewilligungsfihig. Die
«Bestmdgliche Ldsung» erfreut inso-
fern, dass sie so ziemlich alle Probleme
zu l6sen scheint — tmt ﬂingen Ecken
und Kanten, was u erstaunen
‘me perrung des
'ﬁlr motorisierten

as -_ Doch der Relhe nach: Die Benk-
ner-/Ewigkeitsstrasse soll Richtung

Bahndamm um circa 90 Meter nach |

Norden verschoben werden — die Be-
stehende wiirde zuriickgebaut (aeln

wird ins Auge ge-

V'suallslerung) Um dcn Smu bﬂ ge— .

eine Ehrenrunde iiber einen Wende-

- kreisel auf der Benknerstrasse in Be-
. tracht genommen. Die Verlegung der

Benknerstrasse wilrde zudem das Kalt-

. brunner Riet erheblich aufwerten.

Durch die Anordnung siidlich des

Bahntrassees wire das Siedlungsge-
. biet bestmdglich geschiitzt. Im Bereich

Rotfarb wiirde die Strasse, wie ur-

spriinglich geplant, dann in den Tunnel
‘vorher jedoch den Steinenbach

mddleBlhluueuntuquwen.

MUMWM
Dass offentliche Priisentationen von
Bauprojekten in erster Linie die Geg-

n-rmohlinma:,mbehmt.msnm—

Da sind die Bauern, welche sich um das
zu bewirtschaftende Land sorgen und
anuwegemdweem, dasmdﬂwmﬁ‘-

‘Streckenteil der -

bei dieser Prﬁsentatmn in Uznach . k

«Gebastels und zuriick auf Fev »
ldsst Kamonsmgemem Marcel John A
jedoch nicht auf sich sitzen. 13 Jalre :i
gedauert habe el'bsszu diesem P
Jetzt zu denken, man kinne einfach z
riick auf Feld 1 und schnell eine neue
Variante machea;scl milssig. «Dann |
hitten wir alle total versagt, dmdlnn '
arbeiten.» Dass eine




