schmerikon setzt Druck auf
fiir die Umfahrungsstrasse -

Der Kanton solle jetzt endlich vorwartsmachen. Diese Ansage macht der Schmerkner Gememdepras1dent Félix
Brunschwiler. Es soll nur noch am Uzner Teilstiick geplant werden. Die anderen Bereiche seien voranzutreiben.

Gescannt mit SwiftScan

nun, dass 61 Stellungnahmen eingin-
gen, wie es beim Kanton auf Anfrage
heisst. Und damit einige Forderungen.
Auch werden Stimmen laut, die ande-
re Teilbereiche der Umfahrung erneut
vertieft prifen wollen. Deshalb fordert
der Schmerkner Gemeindeprisident
Félix Brunschwiler, «dass sich die Aus-
wertung und die daraus abgeleiteten
Planungsarbeiten ausschliesslich» auf

Schmerikon will
die Erschliessung in
sein Industriegebiet
in trockene Tiicher
bringen.

den besagten Abschnitt beschrinken.
Das Motiv ist klar: Schmerikon will die
Erschliessung in sein Industriegebiet
in trockene Thcher bringen.

Uznach fordert ebenfalls

Auch Uznach hat sich nun gedussert —
und stellt den Bahnibergang sowie die
Wartespur auf der Benknerstrasse zur
Debatte. REGION SEITE 3
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. . | werden. Der Verkehr wirde ab dem ken gesprochen, um diese kommunale
Sehmerikon haben eine Stellungnah- Autobahnkreisel via einer Bahnunter- Entlastungsstrasse zu planen. Zwar sei
i ein

t weiter ib
«Einen weiteren Aufschub erachtet der
Gemeinderat als inakzeptabel» Inso-
fern widersetzt er sich auch weiteren
offentlichen Forderungen, iber den
Abschnitt Grynaustrasse-Rotfarb hin-
aus, nochmals den Ficher zu dffnen.
Zu.ma.l sie l.m kantonalen Richtplan be-
indlich fi sel, 50

Brunschwiler weiter.

Verzogerungen wegen Uznach?

Jetzt konnten ausgerechnet Bedenken
aus Uznach far weitere Verzogerungen
in der Planung sorgen. Denn die Uzner
sind offenbar gewillt, an der Variante
Grynaustrasse und Rotfarb nochmals
Anpassungen zur Debatte zu stellen,
obschon sich der Gemeinderat fur die
Bestvariante ausgesprochen hatte, Dies
geht aus einer Mitteilung aus dem Uz
ner Ratl hervor. Dort len zwar
die Griinde nochmals aufgelistet, wel-
che fiir die Bestvariante sprechen, aber
der Uzner Gemeinderat stellt auch For-
derungen: Die Erweiterung des Fuss-
ballplatzes nach Osten um ein ganzes
Fussballfeld misse jederzeit gewihr-
leistet bleiben, Diese steht mit der der-
zeitigen Bestvariante auf der Kippe.Ob
€3 aber Uberhaupt gentigend Raum flir
die Umfahrungsstrasse und weitere
Fusshallfelder gibt, ist aktuell noch
nicht klar, da der Kanton die Detailpla-
nung erst angehen wind. Es hatte sich
aber anlasslich einer Informationsver-
anstaltung im Marz gezeigt, dass die
Fussballfelder zu einem strittigen
Punkt werden konnter.

Strasse sunsichtbar» machen
Weiter fordert Umnch dass mit baul.l
chen und ischen M
sicherzustellen sei, dass die Strasse
auch in diesern Abschnitt bestméglich
unsuchtba: werde und die Naherho-

- me abgegeben. Der Gemeinderat fiihrung direktin die Allmeind fihren. die Haltung des Gemeind ;

ntm'mﬁummnm  “Weiterer Aufschub i hat die Realisierung der RVS A15-Gas-
Letztmals habedhw an i i i
der Birgerversammliung

den. Dieser Punkt ist auch dem Tief-
bauamt wichtig, wie an erwahnter Ver-
anstaltung betont wurde,

Das ist aber nicht alles. Der Uzner
Gemeinderat vertritt die Meinung
dass «b Lo funden wer-
den, wenn die Knotenldsung Grynau-/
Benknerstrasse noch einmal vertient
studiert wird.» Dort ist eine Wartespur
in der Benknerstrasse vorgesehen, wo
bei geschlossener Bahnschranke jene
Autos warten konnten, die Ober die
Gleise wollen (siehe Visualisierung).
Die Gemeinde schreibt dazu: «Allen-
falls kann der Raum fiir die Wartespur
auf der Grynaustrasse gefunden wer-
den.» Dass dort jedoch der Platz durch
Bauten sowie den Steinenbach alles
andere als Gippig vorhanden ist, wiirde
die Planer wohl vor grosse Herausfor-
derungen stellen.

Ein weiterer Punkt, den Uznach ein-
bringt: Die Auswirkungen einer Sper-
rung des Bahniberganges sollen durch
das Tiefbauamt ebenfalls vertiefter ge-
prift werden. An der Informationsver-
-anstaltung war das noch mit der Be-

verworfen worden, dies

grundung
| warde auf der Ziircherstrasse zu wenig

Entlastung bringen. Ein Votant hatte
gefordert, dass der Bahnilbergang nur

5 passier-
bar sein ﬂmmh Gemeinde-

Gescannt mit SwiftScan
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Uneinigkeit bei Umfahrung

Uznach unterstitzt Bestvariante,
aber mit Forderungen, Schmeri-
kon will vorwartsmachen und
die |G Mobilitat Region Uznach
will einen Stopp.

Der Gemeinderat Schmerikon fordert
in einer Mitteilung, dass beim laufen-
den Mitwirkungsverfahren sich die
Auswertung auf das Teilstiick Grynau-
strasse—Rotfarb beschrinken soll. Die
iibrigen Abschnitte seien unverédndert
dem weiteren Prozess zur Genehmi-
gung zuzufithren. Das gesamte Bau-
projekt sei spétestens 2024 den politi-
schen Gemeinden zur Stellungnahme
zu unterbreiten. Fiir die Gemeinde
Schmerikon dréngt die Zeit. Durch den
Doppelstreckenausbau der SBB droht
ein Verkehrschaos ohne direkte Anbin-
dung des siidlich der Bahnlinie liegen-
den Siedlungsgebiets.

Im Gemeindehaus Uznach spricht
man sich fiir die Variante D aus, weil
sie eine bestmdgliche Entlastung des

A
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Verschiedene Ansichten bei der Umfahrung des Uzner Zentrums.  Foto:zVg |

siidlichen Siedlungsgebiets ab Rot- Uznach. Sie lehnt den ausgewihlten !l
farb durch eine Tunnelverlingerung Vorschlag ab und bemingelt Larm in
biete. Weiter werde das Naturschutz- Siedlung und Naherholungsgebiet,
gebiet Aeschensack entlastet und das zudem ungeldste Stauprobleme im
Kaltbrunner Riet sogar aufgewertet. Stédtli. Die Planung des Kantons sei
Weitere Forderungen fiir Verbesse- nicht zielfiihrend und habe schon enor-
rungen stellt der Gemeinderat im Ge- me Kosten verursacht. Die IG fordert
biet der Sportanlagen. Gar einen Voll-  einen Stopp zugunsten einer Suche nach
stopp fordert die IG Mobilitit Region zielfiihrenden Ansitzen. (pd/sga) |
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IM SEE-GASTER UND AUCH IM BENACHBARTEN ZURCHER OBERLAND WACHST DIE BEVOLKERUNG - LOSUNGEN SIND GEFRAGT

Eine neue Bahnlinie konnte <~

Pendlerstrome effektiver leiten

Die Idee einer direkten Anbin-
dung des See-Gaster ans
Ziircher Oberland tont interes-
sant und konnte fir Pendler
eine attraktive Verbindung
schaffen. Zudem ist die Idee
nicht mal so neu.

Mit Paul Stopper referierte kilrzlich in
der Region ein ausgewiesener Fach-
mann des Offentlichen Verkehrs (siche
Kasten). Der Bauingenieur und Ver-
kehrsplaner setzt sich schon seit Jahren
fir eine direkte Bahnlinie zwischen
Riiti ZH und Schmerikon ein. Dies
auch mit der Argumentation des Land-
schaftsschutzes. Die SBB-Doppelspur
Uznach-Schmerikon sei zwar gut, nur
sei eine Fortfilhrung nach Rapperswil
kaum moglich. Der grbssere Teil des
Obersees sowie die angrenzenden Fli-
chen sind im Bundesinventar fiir ge-
schiitzte Landschaften und Naturdenk-
miiler enthalten. Wie es sich schon in
Uznach mit der Umfahrungsplanung
zeigt, ist Bauen in geschiitzten Land-
schaften mit viel Gegenwehr und Auf-
lagen verbunden.

Eigentlich keine neue Idee

Bereits bei der Planung der Glatttal-
bahn 1856 wurde eine direkte Verbin-
dung von Riiti ZH nach Ziegelbriicke
als kilrzester Weg definiert. In den da-
maligen Streitereien um die Linienfith-
rung haben sich jedoch einflussreiche
Rapperswiler durchgesetzt, mit der
Folge, dass noch heute tiglich hunder-
te Pendler und sonstige Fahrgiste in
Rapperswil umsteigen missen. «Wenn
man einen Umsteigevorgang aufhebt
und eine direkte Linie einfithrt, wird
ein OV-Angebot bis zu 50 Prozent
mehr genutzt», weiss der langjihrige
Verkehrsplaner. Ein nicht unbetricht-
licher Teil des Strassenverkehrs ins
Ziircher Oberland rithrt aus den Quell-
re und damit wenig attraktive OV-Ver-
bindungen bleibt der Berufsverkehr
auf der Strasse, weil man auf dieser

mehr oder weniger ziigig vorwdrts-

kommt. Durch das stete Wachstum der

Gescannt mit SwiftScan

Von Schmerikon her ein 5,8 km langer Tunnel unter Eschenbach hindurch

direkt nach Riti ZH.

"Bevolkerung — See-Gaster hat die

70 000-Marke geknackt — steigen auch
die Pendlerstrdme und verlangen nach
neuen Lsungen. Braucht man mit dem
Zug von Uznach
iiber Rapperswil —
mit Umsteigen —
nach Riiti ZH aktu-
ell 20 Minuten,
wiiren es bei einer
Direktverbindung

noch 11 Minuten.
Sogar Eschenbach
mit  mittlerweile
! 10 000 Einwohnem
konnte eingebun-
den werden, dann
wiirde die Fahrt 13
Minuten dauemn.
Wiirde eine solche
Verbindung reali-

hin nach Rapperswil verkehren. Das
Gebiet Gaster wilrde durch zwei neue
S-Bahn-Linien, zum Beispiel durch
eine verlingerte S9 oder eine verlin-
gerte S3, an die Ag-
glomeration Ziirich
angeschlossen. Als
weiterer  Vorteil
wiirde die nur
schwer realisierba-
re Doppelspur
Schmerikon—Rap-
perswil Gberflissig.
Seit mehr als 40
Jahren verfolgt die
Vereinigung «Pro
Oberland» die Ziel-
setzung einer neuen
Bahnverbindung,
weil auch das Zir-
cher Oberland in-

siert, entstiinde eine «Eine direkte Linie mitten der Achse
direkte Zugverbin- im Ov-Angebot ein zunehmendes
dung von Chur bis wird mehr genutzt.s Verkehrsaufkom-
zum Flughafen und Paul Stopper, Bauingenieur men hat. Bei der
umgekehrt. Somit S Vorkmhnplunr Schliessung ~ Zir-
eine direkte Er- cher-Oberland-

schliessung in die Touristenregion
Biindnerland. Selbstverstindlich wiir-
den die S-Bahnen S5 und S15 weiter-

Autobahn in Hinwil mit Umfahrung
Wetzikon wird seit Jahrzehnten ge-
plant und verworfen. Die Bahnlinie

"

Uber die neue Bahnlinie wiren Erschliessungen von Chur bis zum Flughafen

mdglich.

konnte das Ganze entschirfen. Nur
wollen weder das Bundesamt fiir Ver-
kehr, noch die SBB, aber auch die Kan-
tone St. Gallen und Ziirich nichts da-
von wissen, respektive wollen das
Marktpotenzial nicht sehen.

Ein unweigerliches Verkehrschaos
droht in Uznach, Rapperswil und Hin-
wil'Wetzikon. Auf Anfrage der «Ober-
see Nachrichten» bei Region Ziirich-
see-Linth Uber den Nutzen oder die
Mbglichkeiten einer solchen Bahnver-
bindung erteilt Geschifisfilhrer Peter
G&ldi Auskunft, dass die Gemeinden in
der Region Zilrichsee-Linth den Ver-
kehr gesamtheitlich betrachten. Der
Verein setze sich deshalb fiir die Ver-
bindungsstrasse A l5-Gaster ein, weil
diese auch den Busverkehr verfiiissige.
Dazu trage auch der Ausbau zur Dop-
pelspur zwischen Uznach und Schme-
rikon bei. Die Fahrpline der Busse
wilrden dahin gehend angepasst. Die
Idee einer direkten Verbindung zwi-
schen Schmerikon und Riiti mdge inte-
ressant sein als direkter Zubringer
zwischen Zirich-Flughafen ins Biind-
nerland. Ob solche Ziige dann auch an
den Bahnhdfen der Region halten wiir-

den, sei mehr als fraglich. Mit so einer

Fotos: 2Vp

Linie sei zudem die Stadt Rapperswil-
Jona abgeschnitten, welche immerhin
rund 40 Prozent der Bevdlkerung im
Gebiet stelle.

Sven Gasser




Umfahrung: Mut zu
Bruckenschlag gefragt

Stadtlistan» abtraglich sefn wird
Wo ist der Mut fur einen Brii-
ckenschlag, vom Ochsenplatz tiber
die SBB-Geleise-Anlagen und Stei-
mnmtﬁhmndmdlecnnau-

bracht und auch 6ffentlich kom-
muniziert worden?
Urs Hersperger-Braun aus Uznach

LE 24.6.2023
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Fuss- und Veloverkehr

attraktiver machen
L& 1%,9,22

Ausgabe vom 7. September
Zum Artikel «Per Velo oder zu Fuss
durch Uznaoh»

Fiir das Fuss- und Veloverkehrskon-
zept des Gemeinderats Uznach gab es
an der Infoveranstaltung viel Kritik.
Einige Grundeigentiimer wurden mit
dem Konzept etwas Giberrumpelt, -
weil ihre Liegenschaft durch den Aus-
bau von Fuss- und Velowegen tan-
giert wiirde. Dies ist nachvollziehbar
und wichtig, in den folgenden Pla-
nungen moglichst gemeinsam gute
Losungen zu finden. Der Gemeinde-
rat zeigt mit dem Konzept, dass er
den Fuss- und Veloverkehr starken
will. Er plant zwar keine neuen Ver-
bmdmgenoderWegeBestehmde

Strassmsollenaberfﬁr?uu-md\/e-
loverkehr optimiert werden.

Zu Recht sind nicht Rennradfah-
rende, die gerne schnelle Verbindun-
gmmmerhalbder&edhmgoderm

nmeﬁlalbderSled-

wMundVdowegemndnnNah-
verkehr sinnvolle Alternativen zum
Autoverkehr. Jede zu Fuss oder mit
dem Fahrrad zuriickgelegte Strecke
fuhrt zu einer Entlastung.

Es ist toll, dass der Gemeinderat
mit der schrittweisen Umsetzung
der «Promenade» diese Entwicklung
- Potenzial fur Verbesserung: Rand-

- steine, Hindernisse, Schaltzeiten von

Lichtsignalen, Uberdachungen von
Stellplatzen, neue Verbindungen
und mehr. Ein Ausbau des Fuss- und
VeiomkehrsbringtmraﬂeVorteﬂe!
l'lll'ldnrmum

G- SH.
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Leserbr 'efe Hauptsache niemand hinterfragt leider nur noch ein Nein fur die chen Vor:
jetzt mehr das Gesamtprojekt, Abstimmung im Herbst 2024. sind, ode
............................................................................... denn es geht ja nur noch um Pea- Helen Eichmann aus Uznach kratiscg :
nuts. sagen de
A_.ls_GaSter : Hauptsache Uznach Zentrum und West ha- unklar, ¥
far das Gesamtproj ekt ben dazu aber auch noch etwWas zZu | ... gige Tak
sagen, denn bei ihnen kdame die . _ rungen :
A15-Gaster just vor ihre Nase ge- Will Regierung eimen nicht? B
Ausgabep vom 18. und 20 Juli hockt. Die Bewohner des sich wei- Tunnel oder nicht? Milliard
Zu den Artikeln «Kanton prift fir terentwickelnden Wohngebiets ' Zeitpun
Umfahrung Schliessung der Escherstrasse, Remigihof und alle, das Vor
Bahnschranke» und «Variante D die das unlangst fur viel Geld re- Ausgabe vom 20. Juli nel nict
kommt gut an» naturierte Naherholungsgebiet Zum Interview «Tunnelabstimmung Wo blei
und Kulturland um den Ernet- nicht zielfihrend» das pol
schwilerbach (Flaniermeile) ge- | Meir
Lese ich die Beitrage zur geplanten niessen, lassen sich nicht tauschen. keine C
Umfahrungsstrasse («Verbindungs- Sie wissen: Uznach strebt zu- Vorauszuschicken ist, dass ich be- wil-Jon
strasse» klingt irrefihrend) durchs gunsten unserer wertvollen Grun- treffend personlicher Abstimmung anhalt
Uzner Naherholungsgebiet und flachen verdichtetes Bauen an «Fur oder wider Tunnel» derzeit tiert. D
Kulturland, komme ich mir vor, und fordert den OV. Das ware ja noch offen bin. Als Demokrat halte gehen
wie auf einem Basar. Es wird ge- paradox, nur um die Herausforde- ich es jedoch als angebracht, dass kennt
feilscht, was das Zeug halt! rung «Stau bei der Barriere» zu Probleme des offentlichen Lebens ser als
Denn inzwischen geht es «prak- losen. vorerst — und dies eingehend - mit Dies 1
tisch» nur noch um das Teilstuck Es gibt einfachere, nachhaltige- den Betroffenen abgestimmt wer- germe
Benknerstrasse — Naturschutzge- re Losungen. Andere Gemeinden, den sollten. Dies insbesondere gener
biet, und zwar mit Variante D. Die Stadte machen es vor. Nur: Wurde : wenn, wie in diesem Fall, das dis- darur
IG pro A15-Gaster um Mario Grob vielleicht schon zu viel Geld in die kutierte GVK (Gesamtverkehrskon- Da
- offenbar mit dem kantonalen jetzige Planung investiert? Getraut zept) und eine allfallige Tunnello- Ubrig
Tiefbauamt und den Uzner Sport- sich niemand, deshalb dieses uber- sung in Rapperswil-Jona einander Gem
vereinen (potenzielle Ja-Stimmen) rissene Projekt fallen zu lassen auch gemass Kanton stark beein- auch
im Rucken - betont, wie wichtig oder auf Feld 1 zuruckzugehen, flussen durften. Fuhr
diese Variante fur «exakt dieses wie ich auch schon gelesen habe? Offen gestanden verstehe ich letzt
eine Grossprojekt» sei, fur diese Fur unsere nachsten Generatio- die Bauchefin nicht. Sie sollte doch unge
und die folgende Generation. Da nen ist es nie zu spat, passendere darauf hinwirken, dass alle Burger liert
schwingt fir mich mit: Egal wie, Pliane zu schmieden, sonst bleibt mit einem kunftigen, rasch mogli- Alfre

4 4 \ .
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Infos z 14928 | «Stadtlitunnel»

« StﬁdﬂitunIIEI» :::' | Uznach Die IG Mobilitdt Region Uz-

! nach ladt heute Donnerstag, 21. Sep-
tember, um 20 Uhr in die Aula des

Die IG Mobilitat Region Uznach lidt |

am Donnerstag, 21. September, um
20 Uhr in die Aula des Oberstufenzen-
trums Haslen in Uznach zur offentli-

chen Information «Stadtlitunnel», In- |

teressierte erhalten die Moglichkeit,
das bisher nur in der Presse vorgestell-
te Alternativprojekt «Stadtlitunnel»
genauer kennenzulernen, wie es in der
Einladung heisst. Der «Stadtlitunnel»
wurde durch einen Kerntunnel das
Stadtli komplett vom motorisierten
- Verkehr entlasten. Es handele sich da-
- bei um eine Projektidee von Erwin El-
sener, wie es weiter heisst. Im An-
schluss an seine Prasentation werden
weitere Alternativen vorgestellt und
andiskutiert. (eing) ‘ _
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Oberstufenzentrums Haslen zur 6f-
fentlichen Information «Stddtlitun-
nel». Interessierte erhalten die Mog-
lichkeit, das bisher nur in der Pres-
se vorgestellte Alternativprojekt
«Stddtlitunnel» genauer kennenzu-
lernen, wie es in der Einladung
heisst. Der «Stddtlitunnel» wiirde
durch einen Kerntunnel das Stidtli
komplett vom motorisierten Ver-
kehr entlasten. Es handele sich da-
bei um eine Projektidee von Erwin
Elsener, wie es weiter heisst. Im An-
schluss an seine Prisentation wer-
den weitere Alternativen vorgestellt
und andiskutiert. pd




«Alternativen» fiir Umfahrung aufgezeigt

Ein Tunnel unter dem Stidtli, statt Kulturland der Umfahrung zu opfern? Die IG Mobilitit Region Uznach lud zur Infoveranstaltung.

70 Personen nahmen teil. Die meisten dusserten sich skeptisch zur Umfahrungsstrasse. Gibt es wirklich Alternativen?

Urs Schnider

Die Strasse erhitzt die Gemiiter, seit
Jahrzehnten. Und wahrend die kanto-
nalen Planer bereits an letzten Varian-
ten arbeiten und diese vorantreiben,
insbesondere fiir die Umfahrung Uz-
nachs, treibt die regionale Verbin-
dungsstrasse A15-Gaster ein paar Uz-
nerinnen und Uzner um, die grossten-
teils gegen «dieses Monster» sind.

70 Personen sind dem Ruf der Inte-

inschaft Mobilitit Region

Uznach (IGMRU) gefolgt und fanden
sich am Donnerstagabend in der Aula
des Schulhauses Haslen ein. Ziel der
Veranstaltung: «Wir wollen aufzeigen,
dass es eben doch Alternativen gibt zur
Umfahrungsstrasse. Zu verstehen ist
das als Beitrag zur Meinungsbildung»,
wie Roger Zahner von der Steuergrup-
pe der IGMRU sagte.

Ererwihnte, dass seit mehrals zehn
Jahren an der Umfahrung geplant wer-
de und bemiingelte, dass beziiglich der
Streckenfithrung, wie sie heute von
Kanton, Gemeinde und der Region Zi-
richsee-Linth bevorzugt wird, «leider
bereits 2012 ein Vorentscheid gefallen
ist», was zu planen sei.

«Nicht machbar»

Dazu wurden dann «verschiedene Al-
ternativen» vorgestellt, mehr oder we-
niger ausgegoren. Ob sie umsetzbar wa-
ren, steht auf einem anderen Blatt (sie-
he auch Kommentar). Im Fokus stand
Uznach. Das Problem dabei: Ein Tun-
nel unter dem Stadtli ist gemass den
kantonalen Fachleuten kaum realisier-
bar. Nicht zuletzt, weil dafiir der Stein-
enbach verlegt werden misste.
Diesen Punkt hat das Tiefbauamt
bereits im Mitwirkungsbericht detail-
liert abgehandelt und mit den verant-
wortlichen Stellen des Kantons geklart.
«Aufgrund der Beeintrachtigung des
Moorwasserhaushalts sowie derBeein-
trichtigung der Landschaft, die teils
und Naturdenkmaler (BLN) zahlt - ist
sunius-nuer Rechtsprechung da-
dass das Vorhaben im
Bﬂtﬂhlﬂ::unnakﬁnichtbewﬂh
_ ig ist», heisst es im Bericht.
«Zudem hat die Abteilung Wasser-
bau des Kantons St. Gallen bestatigt,
dass eine Verlegung des Bachs hydrau-
lisch sehr anspruchsvoll und nur mit
mhihniwlmﬁvmdmh-
siubarm», wduhmonibho-
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Kaum umsetzbar: Erwin Elsener {oben links) schwebt ein Tunnel unter dem Stadtli vor, wie es sein Modell zeige. Es gebe viele

Alternativen zur Umfahrung, sagte Roger Zahner (oben rechts) von der IGMRU vor rund 70 Personen.

«Wir wollen
aufzeigen, dass
esebendoch

fred Huber, auf Anfrage angibt. Dafur
musste beispielsweise die SBB-Linie
auf einer Lange von mehreren Hundert
Metern hoher gelegt werden. Aus Hu-
bers Sicht ist die Variante «Stadtlitun-
neb» aus diversen Griinden nicht mach-
bar beziehungsweise nicht bewilli-
gungsfahig.

Nicht zu vergessenist: Es gibt einen
politischen Aufirag, der die regionale
Verkehrsentwicklung zu berticksichti-
gen-und zulésen - hat. Den Fokus aufs
Stadtli zu richten, ist zwar legitim, ent-
spricht jedoch nicht den Zielvorgaben,
die fur die Regionale Verbindungsstras-
se A15-Gaster gelten.

Tunnel fiir weniger als die Halfte?
Nichtsdestotrotz stellte Erwin Elsener
seine Tunnellosung vor. Zusammenge-
fasst geht seine Idee so: Stadtlitunnel
statt Grossumfahrung - und das zum
halben Preis. Zondem wiirde sein Modell
rund 70 000 Quadratmeter Land be-
wahren. Sein Tunnel konne fur 180 Mil-

Bilder: Urs Schnider

lionen Franken realisiert werden und
er wiirde gleich noch das Problem
Bahnschranke losen - sie wiirde eben-
falls untertunnelt. «Und der Autobahn-
anschluss Tuggen konnte schnell er-
reicht werden», so Elsener.

Im Gegensatz zu seinem Projekt lie-
gen die Kosten fiir die ganze Umfah-
rungsstrasse bei aktuell rund 380 Mil-
lionen Franken. Dass die genannte Ho-
herlegung der SBB-Linie mit 180
Millionen Franken machbar waren, be-
zweifeln Fachleute. Elsener selber sag-
te am Donnerstag jedoch, das sei mit
eingerechnet.

Die «Linth-Zeitung» hat das Pro-
jekt ebenfalls schon vorgestellt (Ausga-
be vom 15. Oktober 2022). Und auch
die Planer des Kantons haben es genau-
er gepriift - und als unrealistisch ta-
xiert. Aber trotz der abschlagigen Ant-
worten vonseiten Kanton und Gemein-
de will Elsener, pensionierter Spezialist
fur Kanalreinigungen und -sanierun-
gen, seine «innovative Idee» nicht ru-
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hen lassen, dafiir gabs Applaus von ei-
nigen Anwesenden.

«Billiges Stormanover»

Keinen Applaus gibt es von der «1G Ver-
bindungsstrasse Ja». Sie liess am Frei-
tag in einer Mitteilung verlauten, das
Ansinnen sei alter Wein in neuen
Schlauchen, ein «billiges
Stdrmanover». «Dass der Stadtlitunnel
vollig unrealistisch ist, weiss insgeheim
auch die IGMRU.» Diese sei nicht wirk-
lich an einer baulichen Losung interes-
siert, sondern bezwecke einzig und al-
lein «die Verhinderung der Verbin-
dungsstrasse». Doch diese sei das
einzige realistische Projekt zur Elimi-
nierung der Verkehrsprobleme in und
um Uznach, heisst es in der Mitteilung.
Auch Gemeindeprisident Diego Forrer,
der als «interessierter Biirger» an der
Versammlung teilnahm, nannte einige
Punkte, die gegen eine Untertunnelung
sprichen, was ebenfalls im Mitwir-
kungsbericht festgehalten ist. Etwa der
Ortsbildschutz im Stadtli.

Portal mit bis zu 80 Metern Breite

Demnach sieht die kantonale Denk-
malpflege einem Portal mit einer Brei-
te von 65 bis 80 Metern im Bereich des
Rossliknotens sehr kritisch entgegen.
Esistvon einer schweren Beeintrachti-
gung auszugehen, weshalb einer Bewil-
ligung nicht zugestimmt werden kénn-
te, weil das Ortsbildschutzgebiet von
kantonaler Bedeutung ist und oben-
drein archdologisches Schutzgebiet.
Forrer lobte das Engagement Else-
ners, hielt aber fest, dass ein Tunnel das
Verkehrsproblem nur teilweise losen
wiirde. Die regionalen Aspekte in Ost-
West-Richtung blieben ungeldst, allem
voran die Verkehrsentlastung und Si-
cherheit auf den Zufahrtsachsen, die
Entwicklung und Erschliessung im Us-
serhirschland sowie die Erschliessung
der Industrie Schmerikon. Das sieht
auch Projektleiter Huber so. «Vor die-
sem Hintergrund wiren die Kosten von
180Millionen Franken sehr hoch.»
Und noch ein Punkt konnte am
Donnerstag nicht schliissig beantwor-
tet werden: Wie die Verkehrsfithrung
wihrend des Baus erfolgen soll...
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